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1. Der Kommunale Gesamtplan Verkehr

1.1. Anlass fir den KGV

Der kommunale Gesamtverkehrsplan KGV ist ein Instrument aus dem Baugesetz. Die Gemeinden
sind angehalten, fur die Organisation des Verkehrs auf ihrem Gemeindegebiet nicht nur einen Richt-
plan im bisherigen Sinne zu entwickeln, sondern sich vermehrt Rechenschaft Gber die gesamte Mobi-
litat in der Gemeinde zu geben.

Eine Verpflichtung zur Erstellung eines KGV ergibt sich aber nur in speziellen Fallen. Massgebend ist
§54a des neuen Baugesetzes. Gemass diesem gelten die folgenden Grundséatze:
e Die Gemeinde kann
— das Verkehrsaufkommen in einem KGV mit den Verkehrskapazitaten und der Siedlungsent-
wicklung abstimmen.
e Die Gemeinde muss einen KGV erstellen
— wenn sie ein Parkleitsystem einfihren will
— wenn sie die Zahl der Parkfelder Gber §56 hinaus begrenzen will
— wenn sie eine PP-Bewirtschaftung auf privatem Grund anstrebt.

e Die Gemeinde kann vom Regierungsrat verpflichtet werden
— wenn es im Interesse (berkommunaler Abstimmung liegt
— wenn es fur die Gewahrleistung der Funktionsfahigkeit des kantonalen Strassennetzes not-
wendig ist.

Der KGV muss vom Kanton genehmigt werden und ist behordenverbindlich.

1.2. KGV in Unterkulm und Organisation

Die Ortsdurchfahrt (Hauptstrasse) mit einer taglichen Verkehrsbelastung von Gber 11'000 Fahrzeugen
(Stand 2008) und die Wynental-Suhrentalbahn (WSB) pragen das Ortsbild von Unterkulm. Im Rah-
men der Eigentrassierung der WSB sollen bis 2014 die Bahnibergange gesichert werden. Was dies
far die ortliche Erreichbarkeit der lokalen Infrastrukturen heissen kann, zeigt sich heute an der Halte-
stelle Unterkulm Nord, die von der Hauptstrassenseite nur Gber Umwege erreicht werden kann sowie
eine starke Trennwirkung im Ortsgeflige darstellt.

Aus siedlungsplanerischer Sicht bestehen verschiedene Entwicklungsabsichten und Vorhaben, welche
direkte Auswirkungen auf das Verkehrsgeschehen in der Gemeinde haben:

e Umnutzung KWC-Industrieareal zwischen Hauptstrasse und Wynastrasse an der Bahnhaltestelle
Unterkulm Nord (Wohnpark entlang Wyna, Mischnutzungen entlang Bahn, Idee Grossverteiler)

e Umnutzung KWC-Parkierungsflache im Bereich Binzhaldenstrasse / Grinauweg / Wynastrasse
e Erschliessungsplanungen fiir diverse Neubaugebiete

e Revision der Nutzungsplanung (Bauzonenplan) in 2-3 Jahren.
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Im Bereich der Verkehrsplanung stehen folgende Projekte und Anliegen im Raum:

e Vorhaben Eigentrassierung Wynental-Suhrentalbahn (WSB) mit Sicherung der BahnlUbergange
entlang der Ortsdurchfahrt (bis 2014)

e Projekt Umgestaltung / Neuorganisation Knoten Béhler
e Anliegen zur Aufwertung und Gestaltung von Strassenrdumen
e Verbesserung Erreichbarkeit Bahnhaltestelle Unterkulm Nord (Problem Querung Eisenbahntrasse)

e Verbesserung Radwegverbindung zwischen Unter- und Oberkulm

Die Gemeinde Unterkulm hat sich entschieden, einen Kommunalen Gesamtplan Verkehr (KGV) zu
erarbeiten, um das Verkehrsaufkommen mit den Verkehrskapazitaten und der Siedlungsentwicklung
abzustimmen.

Die Gemeinde nimmt oben genannte Verkehrs- und Infrastrukturprojekte als Anlass, um die Qualitat
des Strassenraumes aufzuwerten und die Erreichbarkeit der lokalen Infrastruktur zu sichern, respekti-
ve zu verbessern. Entwicklungen in Umnutzungsarealen und Flachenreserven sollen aktiv begleitet
und gesteuert werden, um die Siedlungs- und Verkehrsentwicklung zu koordinieren.

Die Arbeit wird von einer Projektgruppe begleitet, der folgende Mitglieder angehéren:
e Herr Roger Miller, Gemeindeammann Unterkulm
e Herr Beat Baumann, Gemeindeschreiber Unterkulm

e Herr Reto Muller, Bauverwalter Unterkulm

1.3. Ablauf und Aufbau

Der KGV ist ein behérdenverbindliches und verwaltungsanweisendes strategisches Flhrungsinstru-
ment, das die verkehrs- und siedlungspolitischen Absichten der Gemeinde in den nachsten 15 bis 20
Jahren aufzeigt und das als Grundlage fir entsprechende Koordinationen zwischen allen Akteuren
dient. Der Kongruenz von politischen Zielvorstellungen und den Zielen des KGV ist Uber die einzelnen
Legislaturperioden hinaus Beachtung zu schenken.

Es kénnen ein planerischer und ein operativer Teil unterschieden werden.

e Der planerische Teil umfasst die Zielvorstellungen, bezieht die Randbedingungen sowie die Analy-
se mit ein. Er resultiert schliesslich in konkreten auf die spezifischen BedUrfnisse der Gemeinde
zugeschnittenen Handlungsfeldern (siehe Mobilitatsplan Kapitel 4), innerhalb derer die einzu-
schlagende Richtung der notwendigen Massnahmen aufgezeigt wird.

e Im operativen Teil werden die in den Handlungsfeldern grob skizzierten Massnahmen konkreti-
siert und aufgrund der zu erwartenden Wirkung in ihren Grundziigen entwickelt (keine Projekte).

Die Massnahmen bilden zudem die Grundlage fir die Ausarbeitung der erforderlichen Reglemen-
te (Parkierungsreglement, Ersatzabgabenreglement, Strassenreglement etc.) und Anpassungen in
der Bau- und Nutzungsordnung. Der KGV selbst ist behérdenverbindlich.

Der KGV ist nicht statisch, sondern er soll im Rahmen des institutionalisierten Controllings periodisch
Uberprift und wenn nétig an die veranderten BedUurfnisse angepasst werden.
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Die Umsetzungsplanung, die begleitenden Anstrengungen hinsichtlich Kommunikation und Marke-
ting, sowie die Durchfihrung des Controllings sind nicht mehr Gegenstand des KGV.

[ KGV behérdenverbindlich | | nicht Gegenstand des KGV ‘

| Ubergeordnete Ziele fir den KGV | e —_—— --_: :

$ ] ! { ;
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Abbildung 1: Grundsatzlicher Ablauf eines KGV und dessen Verhéltnis zur Umsetzung und zur Nut-
zungsplanung
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2. Randbedingungen

2.1. Ubergeordnete Zielsetzungen

Als Randbedingungen fur den kommunalen Gesamtplan Verkehr KGV sind gesetzliche Festlegungen
von Bund und Kanton zu bertcksichtigen.

Die nachfolgend aufgelisteten Ziele stammen aus den kantonalen Planungsberichten, welche die
Ubergeordneten Zielsetzungen des Bundes bericksichtigen.

2.1.1. Planungsbericht «mobilititAARGAU»

Die Gesamtverkehrsstrategie «mobilitstAARGAU» richtet den Fokus auf drei Hauptausrichtungen:

e Erstens muss eine konsequente Abstimmung der Verkehrs- und Siedlungsentwicklung im Span-
nungsfeld von Gesellschaft, Umwelt und Wirtschaft angestrebt werden.

e Zweitens sind die verschiedenen Verkehrstrager im Sinne der kombinierten Mobilitat optimal mit-
einander zu vernetzen.

e Drittens ist der Verkehr mit modernen Technologien zu steuern und die Verkehrsnachfrage zu
lenken.

Die Hauptausrichtungen werden im Planungsbericht durch Strategien ergdnzt. Folgende Strategien
stehen fUr die Gemeinde Unterkulm aufgrund ihrem Standort und der Struktur des Wynental im
Vordergrund:

3.3 Strategie Koordination mit Siedlungs- und Raumentwicklung: Die Verkehrsplanung orien-
tiert sich an den Zielen der Siedlungs- und Raumentwicklung. Die verkehrsrelevante Siedlungsent-
wicklung wird priméar auf Gebiete ausgerichtet, die gut mit dem 6ffentlichen Verkehr und mit ausrei-
chender Strassenkapazitat erschlossen sind oder werden kénnen.

3.5 Strategie Strassenraumgestaltung: Der Strassenraum an Kantonsstrassen wird aufgewertet
mit dem Ziel, die Strategie Siedlungen trotz Verkehrsbelastung als attraktive Orte bei optimierter
Funktionalitat fur alle Benutzenden erlebbar zu machen. Dazu dienen Betriebs- und Gestaltungskon-
zepte.

3.6 Strategie Motorisierter Individualverkehr: Durch Kosten/Nutzen-Kriterien werden Massnah-
men optimiert, welche eine Strategie Verflissigung des Strassenverkehrs anstreben. Die bestmdgliche
Ausnutzung der bestehenden Strasseninfrastrukturanlagen mittels Verkehrsmanagement (z.B. Tele-
matik) wird durch gezielte bauliche Massnahmen erganzt.

3.8 Strategie Offentlicher Verkehr: Der &ffentliche Verkehr wird attraktiv und konkurrenzfshig
ausgestaltet. Das Angebot wird nachfrageorientiert und nach wirtschaftlichen Aspekten weiterentwi-
ckelt und konsolidiert. Der Regionalverkehr auf der Schiene hat hohe Prioritat und darf nicht ver-
drangt werden.

3.9 Strategie Langsamverkehr: Der Langsamverkehr wird kantonsweit weiterentwickelt. Die Vor-
teile des Langsamverkehrs auf kurzen Distanzen und in Verbindung mit anderen Verkehrsmitteln
werden genutzt.
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3.10 Strategie Kombinierte Mobilitat: Die einzelnen Verkehrstrager werden zur optimalen Nut-
zung ihrer Vorteile kantonsweit vernetzt. Das Angebot der kombinierten Mobilitat Strasse-Bahn wird
durch bauliche und betriebliche Massnahmen ausgeweitet.

3.11 Strategie Sicherheit: Der Kanton Aargau erhéht die integrale Sicherheit des Strassenraums.
Die Sicherheit fur die Fahrgaste des 6ffentlichen Verkehrs wird insbesondere an Haltestellen und im
Fahrgastraum verbessert.

3.13 Strategie Mobilitatsmanagement: Durch die Umsetzung eines Mobilitdtsmanagement —
Programms fordert die Gemeinde ein nachhaltiges Verkehrsverhalten bei Verkehrserzeugern und bei
der Bevolkerung als Erganzung zu den geplanten Ausbauvorhaben beim Verkehrsangebot.

2.1.2. Planungsbericht: «raumentwicklungAARGAU»

Im Planungsbericht «raumentwicklungAARGAU» wird das Wynental einer landlichen Entwicklungs-
achse und die Gemeinde Unterkulm als landliches Zentrum zugeordnet. Landliche Entwicklungsach-
sen sollen wirtschaftlich aufgewertet, Starken und Potenziale des landlichen Raums identifiziert und
in Wert gesetzt werden.

Die ldndlichen Entwicklungsachsen verbinden den ldndlichen Raum mit den Zentren und Agglo-
merationen. Die Siedlungsentwicklung wird an gut erreichbaren Standorten, namentlich im Talbe-
reich entlang von Bahnachsen, geférdert. Das Potenzial des &ffentlichen Verkehrs wird durch den
kombinierten Verkehr und die Anbindung an die Zentren und Agglomerationen genutzt. Die ldndlli-
chen Zentren sind Stitzpunkte der Versorgung und der regionalen Wirtschaft.

Folgende Strategien sind fur die Gemeinde Unterkulm relevant:

A.1.1 FUr die rdumliche Umsetzung werden urbane Entwicklungsrdaume sowie landliche Entwick-
lungsachsen und -rdume bezeichnet. Diese werden gut miteinander vernetzt.

A.2.2 Die landlichen Regionen sollen sowohl ihre Bedeutung als Wohnstandorte erhalten als auch
ihre regionalen Arbeitsplatzstandorte weiterentwickeln. Sie richten ihre wirtschaftliche und raumliche
Entwicklung auf ihr eigenes Potenzial aus.

A.2.3 In den Agglomerationen werden der &ffentliche Verkehr und der Langsamverkehr geférdert.
Im landlichen Raum wird ein Basisangebot des 6ffentlichen Verkehrs (Verkehrsangebot: Stand 2007)
gesichert und die kombinierte Mobilitdt mit guten Verbindungen zu den Agglomerationen geférdert.

A.4.3 Die 6ffentlichen Rdume, Strassen, Platze und Freiraume werden aufgewertet.

2.2. Ubergeordnete Planungen

Nachfolgend sind Ausschnitte von kantonalen Planungen mit direktem Bezug auf das Verkehrsge-
schehen in Unterkulm wiedergegeben.
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2.2.1. Kantonaler Richtplan

Abbildung 2: Ausschnitt Gesamtkarte Kantonaler Richtplan 2011’

Im Kapitel Regionalzugsverkehr (M3.3) ist die Bahnlinie Menziken-Aarau den Planungsvorgaben
»Entwicklung fur Bahnlinien entlang nachfragestarken landlichen Entwicklungsachsen” zugeteilt. Fir
zukinftige Angebotskonzepte gilt daher die strategische Stossrichtung , durchgehender Viertelstun-
dentakt”. Durch Infrastrukturerweiterungen sollen die Streckenkapazitdten fur die Weiterentwick-
lung des Regionalzugsverkehrs sichergestellt werden. Als kantonale Eisenbahnvorhaben sind das
Projekt , Eigentrassierung Unterkulm Mitte” (violette Linie in obiger Karte) als Zwischenergebnis und
das Projekt ,Eigentrassierung Unterkulm Sud” (violette Kreise in obiger Karte) als Vororientierung
(Projektidee) eingetragen.

' Quelle: www.ag.ch/de/bvu/raumentwicklung/richtplanung/richtplanung.jsp
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2.2.2. Mehrjahresprogramm &6ffentlicher Verkehr 2013*

Angebotsentwicklung WSB im Wynental (Kap. 3.9.6):
Istzustand - 15-Min.-Takt Montag bis Samstag bis 20.00 Uhr

- 30-Min.-Takt Montag bis Samstag ab 20.00 Uhr und an Sonntagen. Zu
diesen Zeiten sind die Umsteigezeiten von/nach Bern bzw. Brugg—Baden
unattraktiv. Auch die Durchbindungen zwischen dem Wynen- und Suh-
rental funktionieren dann nur mit Standzeiten von mehr als 20 Minuten.

Mittelfristig (2017-2023) - Nachfrageentwicklung durch langere Zige abdecken

- 15-Min.-Takt am Abend und an Sonntagen zu gewissen Zeiten flr Aus-
flugsverkehr (bessere Anschllsse in Aarau)

Langfristig - Durchgehender 15-Min.-Takt taglich bis 24.00 Uhr Aarau—Menziken
- Zusatzzlge in Spitzenzeiten im Kernbereich Gontenschwil-Aarau

- Untersucht wurde eine mdgliche Einfihrung von beschleunigten RE-
Zugen zwischen Menziken und Aarau. Zusatzlich zum 15-Min.-Takt
wirde dies mittelfristig ein Uberangebot darstellen. Der gleichzeitige
Abbau des 15-Min.-Takts zugunsten der schnellen Zige wirde einen
Angebotsabbau fur die Haltestellen ohne RE-Halt bedeuten. Daher sind
die beschleunigten RE-ZUge erst in der moglichen Entwicklung S-Bahn
2040 dargestellt.

Infrastrukturentwicklung WSB in Unterkulm (Kap. 3.9.6):

Laufende Massnahmen - Sanieren Bahnlbergange

Mittelfristig (2017-2023) - Kreuzungsstationen und Haltestellen fir 120 m lange Zige ausbauen
(Fahrt mit 3-teiligen Zlgen ermdglichen. Heute 2-teilige Zlge mit 80 m)

- Eigentrassierung Unterkulm Zentrum

2.3. Planungen in Arbeit

e Entwicklungsplanung und Zonenplandnderung KWC-Areal
e Eigentrassierung der Wynental-Suhrentalbahn (WSB)
e Projekt Umgestaltung / Neuorganisation Knoten B&hler

e Parkierungskonzept ,Gemeinsam®”

’ Quelle: www.ag.ch/de/bvu/mobilitaet_verkehr/oeffentlicher_verkehr/angebot/angebot_1.jsp
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3. Analyse

3.1. Grundlagen

Die Analyse gibt einen Uberblick tiber das vorhandene Angebot, das heutige Mobilitdtsverhalten und
den bestehenden Gestaltungscharakter. Die meisten Informationen befinden sich in den Plédnen. Die
Grundlagen und Uberlagerung der Nutzungsanspriiche werden im Plan ,Mangel, Potenziale und
Werte” dargestellt.

3.1.1. Bevolkerungsentwicklung
Die Abbildung 2 zeigt die demographische Entwicklung in der Gemeinde Unterkulm zwischen 1993-

2011. Die Gesamtbevolkerungszahl unterliegt leichten Schwankungen, bleibt aber relativ konstant
bei etwas weniger als 3000 Einwohnerinnen. Ende 2011 lebten 2865 Personen in Unterkulm.
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Abbildung 3:  Bevélkerungsentwicklung Unterkulm (www.unterkulm.ch/documents/Einwohnerstatistik.pdf)

3.1.2. Pendlerstatistik

(Analyseplan siehe Seite 19)

Fur die Pendleranalyse wurden die Daten aus der Pendlerstatistik aus dem Jahr 2000 verwendet. Die
Zahlen sind deshalb mit entsprechender Vorsicht zu geniessen. Es lassen sich aber trotzdem Hinweise
in Bezug auf die wichtigsten Stréme und auf den Modal Split erkennen.

Im Jahr 2000 zahlte Unterkulm 1084 Wegpendler gegenlber 864 Zupendler. Man kann von einem
leichten Wegpendlertberschuss sprechen. Unterkulm generiert demzufolge einige Arbeitsplatze,
unterhalt aber auch eine wichtige Beziehung zu den umliegenden grésseren regionalen Zentren wie
Aarau oder Reinach.
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Bei einem Blick auf die einzelnen Relationen lassen sich Aarau und Reinach als Hauptstromrichtungen
erkennen. Aarau ist mit 740 Weg- bzw. 406 Zupendler die eindeutig starkste Stromrichtung. Schoft-
land ist eher eine untergeordnete Relation fir Unterkulm.

Beim Binnenpendlerverkehr betrdgt der Anteil des Langsamverkehrs 80%, was auf der Kleinrdumig-
keit der Gemeinde Unterkulm basiert und somit die zurlickzulegenden Wegstrecken in relativ gerin-
ger Distanz liegen.

Dank der guten Strassenbahnanbindung ist der 6V-Anteil auf den Hauptstromrichtungen Aarau und
Reinach ansprechend. In allen Relationen, bis auf den Binnependlerverkehr, dominiert der MIV-Anteil.

3.1.3. Verkehrserzeugung der uniiberbauten Bauzonen

(Analyseplan siehe Seite 20, Berechnungstabelle im Anhang Seite 53)

Die Gemeinde Unterkulm zahlt heute rund 3000 Einwohner und hat sich vom einstigen Bauernhof zu
einer Gemeinde mit Zentrumsfunktion entwickelt. Durch das umfassende Bildungsangebot gilt Un-
terkulm als regionaler Schulstandort. Aus diesem Grund lassen sich viele Familien vor der Einschulung
ihrer Kinder in Unterkulm nieder.

Gemass Kapazitatsberechnung verfligt die Gemeinde Uber beachtliche Baulandlandreserven. Bei den
noch nicht Uberbauten Wohnzonen handelt es sich grdsstenteils um Einfamilienhausparzellen (W2
mit AZ von 0.35).

In einer Kapazitatsberechnung wurden die zu erwartenden Verkehrszunahmen auf dem Strassennetz
aufgrund des Bevoélkerungs- und Arbeitsplatzzuwachses durch einen Vollausbau der Bauzonen abge-
schatzt. Die wichtigsten ungenutzten Bauzonen ergeben gesamthaft ein Potenzial von rund 900 bis
1000 zusatzlichen Einwohnern und ungefdhr 200 bis 250 neuen Arbeitsplatzen. Bei einem Vollaus-
bau wirden die Baulandreserven in der Gemeinde ca. 4500 bis 5000 zusatzliche Fahrten auslésen.
Das Industriegebiet Feldmatte wurde bei dieser Berechnung nicht berUcksichtigt.

Summiert auf einzelne Strassenabschnitte resultieren folgende Belastungsveranderungen:

Binzhaldenstrasse + 600 Fahrten pro Tag (ohne Potenzial KWC-Areal)
Winkelstrasse + 300 Fahrten pro Tag (ohne Potenzial KWC-Areal)
Juchstrasse + 150 Fahrten pro Tag
Gerbergasse + 300 Fahrten pro Tag

Das KWC Areal 16st mit den angenommenem Nutzungsmix Uber 3200 zusatzliche neue Fahrten pro
Tag aus. Diese Abschatzung zeigt, dass dieses Vorhaben in Bezug auf die mogliche Verkehrserzeu-
gung weitaus das grdsste ist in der Gemeinde. Die Analyse zeigt die Wichtigkeit einer vertraglichen
Nutzungsdefinition und sorgfaltigen Erschliessungslésung des KWC-Areals fir die Gemeinde.
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3.1.4. Unfallstatistik

Auswertung alle Unfalle 2007-2011
(Analyseplan Unfélle 2007-2011 siehe Seite 21)

Gleich vorwegzunehmen ist, dass die im Analyseplan markierten drei Abschnitte mit Unfallhdufungen
im kantonalen Vergleich keine Unfallschwerpunkte sind. Das Unfallgeschehen in Unterkulm kon-
zentriert sich einerseits auf das Siedlungszentrum entlang der Hauptachse, andererseits lasst sich eine
Unfallanhdufung auf der Bohlerstrasse am westlichen Siedlungsrand beobachten.

Ein Hotspot liegt im Bereich Unterkulm Nord. In diesem Bereich ist die Strasse einseitig abgetrennt
durch das nicht begehbare Bahntrasse. Intuitiv wird mit weniger Konflikten gerechnet, was zu
schnellerem Fahren und reduzierter Aufmerksamkeit fihren kann. Schwerverletzte gab es in diesem
Bereich 2007-2011 bei einem Fussgangerunfall und einer Frontalkollision.

Abbildung 4: Hauptstrassenabschnitt Bereich Unterkulm Nord: Die seitliche Abtrennung verleitet zu
schnellerem Fahren mit reduzierter Aufmerksamkeit

Ein zweiter Bereich mit Unfallhdufung wurde beim Bohlerknoten identifiziert. Dieser Knoten ist aller-
dings auch der Brennpunkt des Verkehrsgeschehens in Unterkulm. Hier findet die grosste Anzahl an
Abbiegevorgdngen sowie Strassen- und Bahnquerungen aller Verkehrsteilnehmer statt. An diesem
Knoten wurden 2007-2011 drei Unfille mit Schwerverletzten registriert (1 Uberholunfall, 1 Einbie-
geunfall und 1 Fussgangerunfall).

Auf der Bohlerstrasse ausserhalb der Siedlungsgrenze dominieren Schleuder- oder Selbstunfalle ein-
deutig als Unfallursache. Dies liegt einerseits sicherlich am kurvigen Strassenverlauf Uber die Pass-
strasse ins Suhrental, andererseits aber auch daran, dass viele Autofahrer, besonders bei nassen oder
winterlichen Strassenbedingungen, die Unfallgefahr unterschatzen. Proportional zum Verkehrsauf-
kommen ist die Unfallgefahr auf der Bohlerpassstrasse grosser als auf der Hauptstrasse. 2007-2011
gab es einen Unfall mit Schwerverletzten bei einer Frontalkollision.
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Auswertung Unfalle mit Bahnbeteiligung 1993-2012
(Analyseplan Unfdlle mit Bahnbeteiligung 1993-2012 siehe Seite 22)

Ausgangslage:

Im Zentrum von Unterkulm verkehrt die Bahn aufgrund der beengten Platzverhaltnisse im Strassen-
raum. Im Bereich vom Birkenweg Uber den Bohlerknoten bis zur Gemeindegrenze nach Oberkulm
verkehrt die Bahn daher im Strassenbahnbetrieb. Die Bahn muss die Geschwindigkeit so wahlen, dass
auf Sichtdistanz angehalten werden kann. Hochstens darf sie mit 40 km/h verkehren. Fir die anderen
Verkehrsteilnehmenden ist es in diesem Bereich zuldssig, die Schienen im Strassenraum zu Uberfah-
ren, resp. zu Uberschreiten. An der Haltestelle Unterkulm Zentrum bedeutet dies, dass der Perron
auch Uber die Gleise direkt erreicht werden kann. Es stellt sich nun die Frage ob das Regime Stras-
senbahnbetrieb in Unterkulm gefahrlicher ist als eine getrennte Verkehrsfihrung.

Auswertung:

In den vergangenen 20 Jahren (1993-2012) gab es bei Unfallen mit Bahnbeteiligung im Bereich mit
Strassenbahnbetrieb zwei Unfélle mit Schwerverletzten und keine Unfélle mit Toten. Bei einem Unfall
war ein Fussganger betroffen, keine Bahnunfalle wurden mit Velofahrenden registriert. Im gleichen
Zeitraum ereigneten sich in Oberkulm im Bereich Kreuzbindtenstrasse bis Unterfeldstrasse (Bereich
Haltestelle Oberkulm Post) drei Unfélle mit Schwerverletzten und zwei Unfélle mit Toten. Bei einem
Unfall war ein Fussganger und bei zwei Unféllen Velofahrende betroffen. In Teufenthal am Knoten
Schmittengasse ereigneten sich ein Bahnunfall mit einem getéteten Fussgdnger und ein Unfall mit
einem leichtverletzten Velofahrer.

Gesamthaft kann festgestellt werden, dass der Bahnbetrieb im Abschnitt mit Strassenbahnregime in
Unterkulm nicht gefahrlicher war als in einem gleich langen Abschnitt ohne Strassenbahnbetrieb um
die Haltestelle Oberkulm Post. Aufgrund der tieferen Geschwindigkeit der Bahn ereigneten sich im
Strassenbahnbereich auch weniger Unfalle mit schweren Unfallfolgen (Schwerverletzte oder Tote).
Proportional zum Verkehrsaufkommen ist die Gefahr, am Bohlerknoten von einem Bahnunfall betrof-
fen zu sein deutlich kleiner als bei einer Bahnquerung auf der Kreuzblndtenstrasse (mehr Unfalle mit
schlimmen Umfallfolgen) oder auf der Neudorfstrasse (h6here Umfallzahlen) in Oberkulm.

An Bahnibergéangen, die mit Schranken gesichert sind, wurden nur sehr wenige Unfélle mit Bahnbe-
teiligung registriert. Dies ist auch im Bereich Haltestelle Unterkulm Nord der Fall, wo die Bahntrasse
mit Zaunen abgetrennt ist und keine Bahnquerungen zuldssig sind. Dagegen ist in diesem Bereich
das Verkehrsgeschehen auf der Hauptstrasse gefahrlicher (siehe Abbildung 4 Seite 10).

Gemessen an den Gesamt-Unfallzahlen geschehen nur sehr wenige Unfdlle mit Bahnbeteiligung.
2007-2011 registrierte die Polizei von 53 Unfallen 3 mit Bahnbeteiligung. Nur bei jedem 18. Unfall in
Unterkulm war die Bahn beteiligt und dabei gab es in den vergangenen 5 Jahren weder Verletzte
noch Tote.

Fazit:

Aufgrund dieser Fakten kann vermutet werden, dass nur mit einer konsequenten Eigentrassierung
(nur noch Bahnquerungen mit Schranken) der heute schon sichere Bahnbetrieb noch sicherer wird.
Die Unfallgefahr entlang der parallel verlaufenden Hauptstrasse wirde jedoch unverhaltnismassig
steigen. Ein einseitig abgetrennter Strassenraum verleitet die Strassenbenutzer zu schnellerem Fahren
und reduzierter Aufmerksamkeit.
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3.1.5. Ubergeordnetes Verkehrsnetz, Lirm- und Verkehrsbelastung

Abbildung 5 auf Seite 13 zeigt die durchschnittlich taglichen Verkehrsbelastungen in der naheren
Umgebung von Unterkulm. Zur Analyse der Verkehrsbelastung in Unterkulm liegen Daten an drei
relevanten Zahlstellen aus den Jahren 2007 sowie 2008 vor.

Unterkulm wird durch die Hauptachse Aarau-Reinach in zwei Teile unterteilt. Im Jahr 2008 wurden
an der Zahlstation noérdlich vom Dorfzentrum Unterkulm taglich durchschnittlich 11°173 Fahrzeuge
gezahlt. Diese Zahl verringert sich bis zur sidlichen Dorfeinfahrt auf durchschnittlich 11025 Fahr-
zeuge pro Tag. Die Kantonsstrasse Richtung Schéftland ist flr eine Kantonsstrasse nur schwach be-
lastet mit einer im Jahr 2007 erhobenen durchschnittlichen taglichen Verkehrsbelastung von 2'872.

Der Anteil von Lastwagenverkehr betrug zum Zeitpunkt der Erhebung 4.4% auf der Hauptachse
Aarau-Reinach und 4.1% auf der untergeordneten Verbindung Richtung Schéftland. Dies sind im
kantonalen Vergleich eher tiefe Werte fir Hauptverkehrsstrassen innerorts.

Durch die Verkehrsbelastung und die gefahrenen Geschwindigkeiten offenbart sich entlang den
Kantonsstrassen die Larmproblematik. Einige Parzellen entlang der Hauptstrasse und insbesondere
samtliche Wohnliegenschaften der entlang der Bdhlerstrasse zwischen Meierhofstrasse und Sonn-
haldeweg (Tempo 70-Signalisation beim Ortseingang) wurden als larmvorbelastete Gebiete gemass
LSV Art. 43 Abs. 2 einer nachst héheren Empfindlichkeitsstufe zugeordnet. Wohn- und Aufenthalts-
qualitdt werden trotzdem beeintrachtigt. Immissionsgrenzwerte werden gemass Verkehrszahlungen
des AVK auf Basis des Strassenlarmkatasters bei den meisten Gebduden unmittelbar an der Haupt-
strasse Uberschritten.
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Strassenbelastungsplan 2010 Region Schoftland-Reinach (Kanton Aargau, Departement BVU)

Abbildung 5:
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3.1.6. Verkehrsnetz Fussverkehr

(Analyseplan siehe Seite 22)

Bei Priméarrouten handelt es sich um Hauptrouten, die im Fusswegnetz eine Verbindungsfunktion
Gbernehmen. Das Sekundarnetz beinhaltet Nebenrouten zu wichtigen Zielpunkten ohne eine sied-
lungsverbindende Funktion zu haben.

Im Fusswegnetz sind keine erheblichen Mangel festzustellen, da alle wichtigen &ffentlichen Ziele wie
die Schule oder die Bahnhofe an das Fusswegnetz angebunden sind. An dieser Stelle erwdhnenswert
ist die fehlende Fusswegverbindung entlang der Bohlerstrasse. Bei anderen identifizierten fehlenden
Fusswegverbindungen handelt es sich um , Trampelpfade”, die nun offziell ins Fusswegnetz der Ge-
meinde Unterkulm aufgenommen werden sollten oder kurze fehlende Wegverbindungen, welche
ortsinterne Fusswege verklrzen kénnen. Dabei sind auch bauliche Massnahmen nétig.

Zwei Situationen zur Querung der Hauptstrasse und Bahn werden als verbesserungswiirdig beurteilt.
Beim Ubergang vom Schulhausplatz Richtung Bohlerstrasse soll im Strassenraum die Wichtigkeit der
Fussgangerquerungen im Knotenbereich erlebbar werden. Die Motorfahrzeuglenker sollen aufgrund
der Strassenraumgestaltung intuitiv auf mogliche Fussgangerquerungen aufmerksam werden. Dies ist
bei der Neuorganisation und Neugestaltung des Bohlerknotens zu berlcksichtigen. Schwerwiegender
sind die Mangel der Querungsméglichkeiten beim Bahnhof Unterkulm Nord. Wie der Zoom-
Ausschnitt auf das Bahnhofsareal im Analyseplan zeigt, liegen die bestehenden Querungen beide
sehr weit entfernt vom eigentlichen Haltebereich der Bahn. Zwischen den bestehenden Fussganger-
streifen liegen rund 300m. Die Unterfiihrung und das Mittelperron kénnen von der Ostseite der
Hauptstrasse nur Uber erhebliche Umwege erreicht werden. Dies verleitet die Fussganger in einem
nicht gesicherten Bereich die Strasse und Gleise zu queren um auf das Mittelperron zu gelangen.
Dies wurde auch vermehrt beobachtet und stellt schlicht ein zu grosses Unfallrisiko dar. Durch die
schlechte Fussweganbindung der Haltestelle Nord wird auch die OV-Erschliessungswirkung der Halte-
stelle Nord deutlich reduziert.

3.1.7. Verkehrsnetz Radverkehr

(Analyseplan siehe Seite Fehler! Textmarke nicht definiert.)

Die Priméarrouten sind Hauptrouten in und durch das Dorf mit Verbindungsfunktion. Dazu gehéren
die markierte kantonale Radroute R560, die das Wynental entlang bis Aarau verlduft und die R652
Uber den Bohler, welche eine talerverbindende Funktion zwischen dem Wynen- und Suhrental aus-
bt. Trotz der Verkehrsbelastung gehért auch die Hauptstrasse dazu, da sich entlang dieser viele Ziele
des taglichen Bedarfs befinden. Das Sekundarnetz beinhaltet lokale Radverbindungen und wichtige
Radwege innerhalb von Unterkulm mit Sammel- und Schulwegfunktion.

Die heute bestehende Veloroute auf der Nord-Stidachse verlduft nicht entlang der Hauptstrasse son-
dern via Bernhaldenstrasse — Wynastrasse in Unterkulm und Dorfstrasse in Oberkulm. Als ruhigere
Nord-Sdd-Verbindung durch Unterkulm ist diese Verbindung durchaus geeignet. Allerdings fehlt im
stdlichen Dorfteil noch eine direkte Verbindung zwischen Gerberstrasse und Rigistrasse. Viele wichti-
ge lokale Zielpunkte wie Einkaufsmaglichkeiten, Schulen, die beiden Bahnhofe oder das Gemeinde-
haus befinden sich jedoch entlang der Hauptstrasse. Deshalb ist eine geeignete Infrastruktur entlang
der Hauptstrasse unerlasslich. Heute fehlt der entsprechende Raum fiir Velos im Hauptstrassenraum.
Diese stellt die wichtigste innerdrtliche Verbindung dar und erschliesst viele wichtige Ziele im Alltag.
Entlang der Bohlerstrasse, welche eine deutlich tiefere Verkehrsbelastung aufweist, wird im Sied-
lungsbereich vorallem der dussere Strassenteil als problematisch erachtet, da dort héhere Geschwin-
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digkeiten gefahren werden durfen. Eine Geschwindigkeitsreduktion oder eine Radstreifenmarkierung
ist anzustreben.

Im Hinblick auf die zuklnftige Urbanisierung des ESP beim Bahnhof Unterkulm Nord, ist es wichtig,
dass das Gebiet von Beginn an durch eine Rad- und Fusswegverbindung erschlossen und durchquer-
bar ist. Als essentiell wird eine direkte Anbindung der hinterliegenden Quartiere durch das Areal an
den Bahnhof Unterkulm Nord betrachtet.

Bei Betrachtung der 6ffentlichen Veloabstellanlagen wurde festgestellt, dass die Abstellanlage bei der
Haltestelle Unterkulm Zentrum noch verbessert werden kann.

3.1.8. Verkehrsnetz 6ffentlicher Verkehr

(Analyseplan siehe Seite 25)

Die Gemeinde Unterkulm wird durch die Linie S14 der Wynental- und Suhrentalbahn (WSB) mit dem
regionalen Zentrum Aarau sowie den grésseren Gemeinden Reinach und Menziken verbunden.
Durch die beiden Bahnh&fe Unterkulm Nord und Unterkulm Zentrum ist die Gemeinde gut erschlos-
sen. Der Plan zum o6ffentlichen Verkehr zeigt, dass ein Grossteil der Siedlungsflache sowie alle 6ffent-
liche Ziele und grésseren Arbeitgeber innerhalb von 500m ans Bahnnetz angebunden sind. Bei der
Haltestelle Nord ist die Erschliessungswirkung der Haltestelle beeintrachtigt, da das Mittelperron nur
einseitig Uber die Unterfuhrung erreicht werden kann. Von der Ostseite (Hauptstrasse) ist diese
Bahnhaltestelle nur Gber Umwege erreichbar. Nicht so direkt bedient sind auch die stlich der Bahn-
linie gelegenen Gebiete Juch und Steinenberg sowie westlich der Bahnlinie die Quartiere Zénteberg,
Binzhalde, Neudorf und Sunnhalde. Nicht erschlossen mit dem 6ffentlichen Verkehr sind die Liegen-
schaften entlang der Wannenhofstrasse und im Bereich der Béhlerpassstrasse.

Die WSB verkehrt von Montag bis Samstag in einem durchgehenden ¥-Stundentakt bis 20 Uhr. Ab
20 Uhr und ganztags an Sonntagen verkehrt die Bahn in einem %2-Stundentakt. Hinzu kommen Frei-
tag- und Samstagnacht je zwei Kurse der Nachtbuslinie N24 zwischen Aarau und Menziken.

Es besteht keine direkte Verbindung mit &ffentlichen Verkehrsmitteln ins Suhrental. Jedoch hat die
Analyse der Pendlerstatistik bereits aufgezeigt, dass diese Relation eher eine untergeordnete Rolle
spielt fur die Unterkulmer Wohnbevélkerung, und diese Relation mit der WSB via Aarau oder via
Suhr-Oberentfelden erreichbar ist. Eine direkte Busverbindung tber den Bohler ist kaum wirtschaft-
lich zu betreiben, da das Fahrgastpotenzial sehr klein ist.

3.1.9. Verkehrsnetz motorisierter Individualverkehr

(Analyseplan siehe Seite 26)

Der Strassennetzplan wiedergibt die Strassenklassierungen gemdass VSS-Norm (SN 640 040b Strassen-
typen, SN 640 043 Verbindungsstrassen, SN 640 044 Sammelstrassen, SN 640 045 Erschliessungs-
strassen). Die Klassierung ist abhangig von der Funktion der entsprechenden Strasse und bezweckt
die Sicherstellung eines entsprechenden Ausbau- und Sicherheitsstandard.

Unterkulm ist durch die Kantonsstrasse K 242 mit Aarau und Menziken verbunden sowie durch die
Kantonsstrasse K237 mit Schéftland. Diese Anbindungssituation des Kantonsstrassennetzes kann als
gut betrachtet werden. Auf Gemeindeebene sind alle Ortsteile ausreichend durch Sammel- und Er-
schliessungsstrassen ans kantonale Strassennetz angebunden. Somit sind alle OV-Haltestellen und
weitere Zielpunkte von 6ffentlichem Interesse ans Strassennetz angeschlossen.
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Parallel zur Kantonsstrasse K242 fihrt die Bahnlinie WSB durch das Dorf. Im Bereich der Haltestelle
Unterkulm Nord ist die Bahnlinie eigentrassiert und die Bahnquerungen auf zwei gesicherte Bahn-
Ubergdnge konzentriert (Winkelstrasse und Binzhaldenstrasse). Dies macht die Bahnquerung sicherer,
dagegen steigt die Unfallgefahr im einseitig durch einen Zaun abgetrennten Hauptstrassenraum
(siehe Kapitel 3.1.4 Unfallstatistik). Im Zentrum von Unterkulm verkehrt die Bahn aufgrund der be-
engten Platzverhaltnisse im Strassenraum parallel zur Hauptstrasse. Im Bereich vom Birkenweg Uber
den Bohlerknoten bis zur Gemeindegrenze nach Oberkulm verkehrt die Bahn daher im Strassen-
bahnbetrieb. Dies ermdglicht flachige Bahngquerungen und reduziert die Trennwirkung der Bahnlinie
im Zentrum. Diese nicht mit Schranken gesichterten Bahnquerungen bedeuten ein Konfliktpotenzial
fir den Bahnbetrieb. Gleichzeitig ermdglicht der Strassenbahnbetrieb im Ortszentrum einen Quali-
tatsgewinn im Hauptstrassenraum gegendber der abgetrennten Fihrung der Bahn.

Die Binzhaldenstrasse zahlt zu einer wichtigen Langsamverkehrsverbindung der Gemeinde (Alltags-
verkehr und Schulwege). Der Strassenabschnitt zwischen der Hauptstrasse und der Wynastrasse weist
sehr enge Raumverhaltnisse auf und ist nicht geeignet fir zusatzliche Belastungen (KWC Arealer-
schliessung). Eine Umklassierung dieses Strassenabschnittes von einer Sammelstrasse zur Quartierer-
schliessungsstrasse ist zweckmassig. Der Bahndbergang soll fur die Quartiererschliessung offen blei-
ben, jedoch nicht zusatzlich belastet werden. Fiir den Fuss- und Radverkehr bleibt diese Strasse
durchgehend eine wichtige Achse.

Eine magliche KWC Arealerschliessung bildet der Anschlussknoten Hauptstrasse/Winkelstrasse, wel-
che dem Prinzip der Konzentration des Verkehrs auf dem Ubergeordneten Strassennetz entspricht.
Zudem weist sie die kleinste Belastungswirkung flr das Dorf auf. Raumliche und kapazitdtsmassige
Auswirkungen der Mehrbelastung am Anschlussknoten Winkelstrasse/Hauptstrasse und entspre-
chende Lésungsmoglichkeiten sind zu priifen.

Erwahnenswert an dieser Stelle ist auch das Parkplatzkonzept ,, Gemeinsam”, welches eine Konzent-
ration 6ffentlicher Parkierungsmaglichkeiten fir Schule, Kirche und Gemeinde beabsichtigt. Durch
eine Neugestaltung des Schulhofplatzes sowie der Flache der heutigen bestehenden Garagenboxen,
sollen die 6ffentlichen Parkierungsméglichkeiten zentralisierter, raumsparender und Gbersichtlicher
angeordnet werden. Die erste Version dieses Parkplatzkonzeptes wurde vom Kanton mit der vorge-
schlagenen Zufahrt zur Kantonsstrasse abgelehnt. Eine Uberarbeitung des bestehenden Konzeptes ist
notwendig.
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3.2. Mobilitatsmanagement

3.2.1. Was ist Mobilitaitsmanagement?

Das Mobilitdtsmanagement (MM) umfasst Dienstleistungen gegendber Verkehrsteilnehmenden,
welche das zu Fussgehen und das Velofahren férdern, zur vermehrten Benutzung von Bus, Bahn,
Tram, CarSharing etc. sowie zur effizienten Nutzung des Autos animieren. Massnahmen des Mobili-
tatsmanagements stellen eine Ergadnzung zu klassischen verkehrsplanerischen Massnahmen dar und
helfen mit, die Nutzung des Fuss-, Velo- und des 6ffentlichen Verkehrs zu optimieren sowie den
wesensgerechten Einsatz der verschiedenen Verkehrsmittel zu férdern.

3.2.2. Mobilititsmanagement in Unterkulm

Das Mobilitdtsmanagement wurde bisher in der Gemeinde Unterkulm nicht angewendet.

Mit den durch die Gemeinde Unterkulm umzusetzenden Massnahmen des Mobilitdtsmanagements
(MM) werden — in Ergdnzung zu anderen Massnahmen — Beitrdge zu nachstehenden Zielen geleistet:

e Minimierung der Verkehrs-Emissionen und -Immissionen

e Sicherung der getatigten bzw. der zu tatigenden Investitionen ins Verkehrssystem
e Sicherung der zuklnftigen Mobilitat fir Unternehmen und Bevélkerung

o Wegzweckspezifische optimale Wahl der Mobilitatsformen durch die Bevélkerung

Im Anhang 7.3 sind Massnahmenbeispiele aufgefiihrt, welche die Gemeindeverwaltung im Rahmen
einer Impulsberatung mit aargaumobil prift.
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Gemeinde Unterkulm

Kommunaler Gesamtplan Verkehr

4. Mobilitatsplan mit Zielsetzungen

Handlungsfeld

A Gestaltung und Betrieb von Strassen

B Verkehr und Nutzungen

C Fuss- und Radverkehr

D Offentliche Verkehr

E Mobilitatsmanagement

Wichtige Erkenntnisse
aus der Analyse

e Die Unfallauswertung ergibt Unfallstellen (Unfallhdufun-
gen, jedoch kein Unfallschwerpunkt aus kantonaler Sicht)
am Bohler-Knoten, auf der Hauptstrasse im Bereich der
Haltestelle Nord und auf der Béhler-Passstrasse.

e Durch die Nutzungsvielfalt entlang der Hauptstrasse (Ein-
kaufen, Gastronomie, Dienstleistungen, 6ffentliche Bau-
ten, Haltestellen) ist dieser Strassenraum ein wichtiger Be-
gegnungs- und Aufenthaltsort. Es bestehen Gestaltungs-
und Auftenthaltsdefizite (MIV-orientiert).

e Durch den Strassenbahnbetrieb der WSB kann die Trenn-
wirkung der Bahnlinie tief gehalten werden. Mit dem Pro-
jekt Eigentrassierung besteht die Gefahr neuer Hindernisse
im Ortsgefiige.

e Subjektives Geschwindigkeitsproblem: Bohlerstrasse /
Juchstrasse / Wynastrasse

e Larmbelastung: Entlang Haupt- und B&hlerstrasse Beein-
trachtigung durch Strassenlarmbelastung (Uberschreitung
Immissionsgrenzwerte entlang Hauptstrasse)

e KWC-Areal: Nutzungsanderung (in Bearbeitung)
an zentraler Lage bei Haltestelle Nord. Welche
Nutzungsintensitat und welches Erschliessungs-
prinzip sind vertréglich, resp. anzustreben?

o  Gewerbegebiet Feldmatte: Im Umbruch, Er-
schliessungsdefizite vorhanden (Trennwirkung
Bahn, problematische Sichtverhaltnisse beste-
hende Zufahrt Kantonsstrasse).

e In der Gemeinde sind beachtliche Baulandreser-
ven vorhanden, ein Grossteil an zentraler Lage.
Die wichtigsten ungenutzten Bauzonen ergeben
ein Potenzial von rund 900-1000 zuséatzlichen
Einwohnern und 200-300 neuen Arbeitsplat-
zen. Im Vollausbau wiirden die Baulandreserven
4000 bis 5000 zusatzliche Fahrten auslosen (je-
weils ohne Industrie Feldmatte).

e UnuUbersichtliche Parkierungssituation im Zent-
rum (Kirche, Bezirksschulhaus, Gemeindehaus)
mit drei unterschiedlichen Zufahrten.

e Netzllcke der kantonalen Radverkehrsroute zwischen
Ober- und Unterkulm.

e Entlang der Hauptstrasse konzentrieren sich viele
Nutzungen und Ziele fur den taglichen Bedarf, es fehlt
jedoch an Raum fur den Radverkehr (keine Radstrei-
fen, Radverkehr sucht sichere Wege auf Trottoir und
Gleisareal WSB)

e Unbefriedigende Erreichbarkeit WSB Haltestelle Nord.
Trennwirkung durch Absperrung von der Hauptstrasse
und 6stlichem Siedlungsgebiet. Mittelperron kann nur
Uber einseitige Unterfiihrung erreicht werden.

e Sicherheitsdefizite auf Schulwegen: Querungen der
Hauptstrasse und Abschnitt Binzhaldenstrasse

e Einzelne Licken im Fuss- und Radwegnetz.

e ev. Fehlende gedeckte und abschliessbare Fahrradab-
stellplatze im Bereich WSB-Haltestelle Zentrum

e Die WSB-Haltestelle Nord ist nur von der West-
seite durch die Unterfiihrung erreichbar. Viele
Zugénge erfolgen auf illegalen Wegen, das Er-
schliessungspotenzial der Haltestelle wird nicht
ausgeschopft.

e Die WSB-Haltestelle "Zentrum" muss erneuert
werden (langere Zlge, Niveaufreie Zustiege,
Absichten Eigentrassierung). Es besteht die Ge-
fahr von einer schlechteren Erreichbarkeit und
erhdhten Trennwirkung im Ortsgeflige.

e s besteht keine direkte OV-Verbindung Rich-
tung Schoftland tber die Bohlerstrasse.

e Maogliche P+R-Anlage an Haltestelle Nord bean-
sprucht viel Flache fiir wenige OV-Kunden.

e Das Mobilitdtsmanagement als
erganzende Strategie zur Ver-
kehrsplanung wurde durch die
Gemeindeverwaltung bisher
nicht angewendet.

Neuorganisation unter spezieller Berlcksichtigung Er-
scheinungsbild Zentrum und Bedingungen fur Fuss- und
Radverkehr.

A2 Gestaltung und Organisation Hauptstrasse nach den
Grundsatzen eines Betriebs- und Gestaltungskonzeptes.

A3 Vertraglichkeit Bohlerstrasse.
Integraler Larmschutz, Mehr Raum fur LV, Verkehrssicher-
heit

A4 Verkehrsorganisation auf Gemeindestrassen (Juchstrasse,
Wynastrasse, Binzhaldenstrasse)

Vertragliche Fahrtenerzeugung, Nutzung
Standortpotenzial, kommunale LV-Verbindung.

B2 Parkierungskonzept Zentrum
Uberarbeitung Parkierungskonzept
.Gemeinsam”

B3 Erschliessung Industriegebiet Feldmatte

kulm im kantonalen Radroutennetz.

C2 Schliessung von Netzliicken im kommunalen Fuss-
und Radverkehrsnetz.

C3 Schulwegplanung

Ziele ZA1 Eine hohe Vertraglichkeit aller Verkehrsteilnehmer wird ZB1 Die in den Entwicklungsgebieten ausgelosten ZC1 Der Fuss- und Radverkehr ist zu férdern. Er ist gleich- ZD1 Die Bahn ist wichtiger Bestandteil des Dorfes ZE1 Die Verkehrs-Emissionen und -
angestrebt (Leitmotiv Koexistenz). neuen Fahrten sind vertraglich abzuwickeln berechtigt mit den anderen Verkehrsarten. und in den o6ffentlichen Raum integriert. Eine Immissionen werden kontinuier-
resp. auf ein ertragliches Mass zu beschranken. Teilung des Dorfes durch das Bahntrasse in op- lich verringert.
ZA2 Die Verkehrssicherheit in den Bereichen Bohlerknoten und P 9 ZC2 Fuss- und Radverkehr verfugen Uber ein flachende- tischergund physischer Art ist soweit als mC‘)gI!Och 9
der Haltestelle Nord ist erhéht. ZB2 Die Nutzungsdichte in den Entwicklungsgebie- ckendes und direktes Netz. Netzllicken sollen ge- 2u vermeiden ZE2 Die getatigten Investitionen ins
7A3 Die WSB ist Teil der Ortschaft und vertraglich in das Ort ten ist auf die Erschliessungsgute und Lage im schlossen werden. Die Sicherheit auf Schulwegen ist ' Verkehrssystem werden genutzt
|e" > ISt Tell der Drischatt und vertraglich in das Urts- Ort abgestimmt. gewabhrleistet. ZD2 Eine hohe Vertraglichkeit aller Verkehrsteilneh- und erfullen Ihren Zweck.
geflige integriert (verbesserte Integration in Strassenraum . . . .
; . ) ) . ) . mer wird angestrebt (Leitmotiv Koexistenz). ) o o
im Bereich Haltestelle Nord und Aufrechterhaltung der In- | ZB3 Der Schule, Kirche und Gemeinde stehen im ZC3 Schliessung der Netzllicke der kantonalen Radver- ZE3 Die zukinftige Mobilitat fur
tegration stdlich des Birkenweges bis nach Oberkulm). Zentrum gemeinsam bewirtschaftete Stellplatze kehrsroute durch direkte Wegverbindung zwischen ZD3 Die Erschliessungswirkung der Haltestelle Nord Unternehmen und Bevoélkerung
. ) . zur Verfligung. Unter- und Oberkulm soll durch direkte Zugange verbessert werden. ist gesichert.
ZA4 Gestaltung des 6ffentlichen Raumes ist ansprechend und
auf die vorhandenen Nutzungen abgestimmt. Es sind neue ZC4 Entlang der Hauptstrasse wird Raum fur den Alltags- ZD4 Die neue Haltstelle "Zentrum" soll dieselbe ZE4 Die Bevolkerung und die in
Begegnungsmdoglichkeiten zu schaffen. Radverkehr geschaffen. Die Querungsmaoglichkeiten Erschliessungswirkung entfalten wie die Beste- Unterkulm Arbeitenden kennen
N der Hauptstrasse flr den Fussverkehr werden verbes- hende. die wegzweckspezifische Aus-
ZAS5 Strassenraum, Geschwindigkeitsniveau und angrenzende . ) .
. ) i sert (Bereich Hst. Nord) . ) . schoépfung der Palette an Mobili-
Nutzungen sind aufeinander abgestimmt. ZD5 Vom Birkenweg bis Oberkulm werden die tatsformen und wissen sie far die
) o ) ZC5 Die WSB-Haltestellen Zentrum und Nord sind fir den Querungsmdglichkeiten der Bahnlinie erhalten .
ZA6 Die Gestaltung des Strassenraumes orientiert sich an der : . . ) . verschiedenen Verkehrszwecke
) - ) Fuss- und Radverkehr gut und direkt erschlossen. und die Trennwirkung im Bereich der Haltestelle ..
Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer. Nord reduziert adaquat zu nutzen.
7A7 Die Verkehrsinfrastruktur ist taltet. dass im Veraleich ZC6 Im Bereich der WSB-Haltestelle Nord ist die Trennwir- '
Ieh e; ed r5|rE1 rastru uk: 15 SE ges i/letl fa;s Im Vergleic kung der Bahnlinie zu reduzieren und die Querungs- ZD6 Erhdhung der Verkehrssicherheit im gesamten
zu heute der nergieverbrauch von Motortahrzeugen maoglichkeiten vom Birkenweg bis nach Oberkulm in Verkehrsraum fur alle Verkehrsteilnehmer (Be-
sinkt. . .
heutigem Umfang zu erhalten. achtung Strassenraum angrenzend zur Bahnli-
nie wie auch Bahnquerungen)
Massnahmen A1 Umgestaltung Bohlerknoten. B1 Vertraglichkeit Entwicklungsgebiet KWC. C1 Schliessung der Netzllcke zwischen Ober- und Unter- D1 Haltestelle Unterkulm Zentrum Mit Hilfe einer Impulsberatung von

Verldangerung und Neuorganisation

D2 Organisation, Gestaltung, Funktionalitat Halte-
stelle Nord

aargaumobil definiert die Gemeinde
ein Programm zum , Mobilitadtsma-
nagement flr Verkehrserzeuger” und
zum , Mobilitdtsmanagement fur die
Bevélkerung”.

E1 Mobilitatsmanagement bei Ver-
kehrserzeugern

E2 Mobilitatsmanagement fur die
Bevélkerung

mrs partner ag
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5. Massnahmenbereich / Handlungsfelder

5.1. Handlungsfeld A ,, Gestaltung und Betrieb von Strassen”

Handlungsfeld A:
Massnahmenbereich A1

Beschrieb der Die Gemeinde bringt ihre Anliegen in die anstehende Neuorganisation des

Massnahme Bohlerknotens im Ortszentrum von Unterkulm ein. Fir die Umgestaltung
sind folgende Kriterien gleichwertig zu berlcksichtigen: Ambiente des Dorf-
kerns, tiefe Lérm- und Luftbelastung, leichte Uberquerbarkeit der Strasse und
Bahn sowie gute Voraussetzungen fir Gewerbe und Laden. Die Verkehrstra-
ger werden als lebendiges Element verstanden und die Bahn als Tram gele-
sen. Die Bahn ist durch die Gestaltung des Bahntrassées ins Zentrum inte-
griert. Durch bespielen und beleben der Strasse werden die ¢ffentlichen
Raume als zentrale Orte wahrgenommen.

Bei der Umgestaltung darf nicht nur das Auto und die Bahn massgebend
sein. Es ist eine gesamtheitliche Betrachtungsweise unter Einbezug des Men-
schen (Fussganger und Radfahrer), des Umfeldes und der Umwelt zu verfol-
gen. Ziel ist eine maximale Vertraglichkeit unter allen Verkehrsteilnehmern
(Koexistenz).

Begriindung - Im Zusammenhang mit dem Projekt , WSB — Eigentrassierung Unterkulm*
wird eine Umgestaltung der Bohlerkreuzung stattfinden.

- Der Bohlerknoten ist eine Unfallhdufungsstelle.

- Einbezug aller Verkehrsteilnehmer: Querbarkeit fur Fussganger (Schulwe-
ge), Raum fir sichere und unsichere Velofahrer/-innen, Begegnung Bahn
- MIV.

- Der Bohlerknoten liegt im Ortszentrum von Unterkulm. Eine Umgestal-
tung gibt der Gemeinde eine Visitenkarte und ein Erscheinungsbild.

Weiteres Vorgehen Aktive Mitarbeit beim kantonalen Projekt
Projektierungsstand | Beratungsauftrag lauft (Biro Kobi, Kontakt Franz Hochstrasser)

Koordinationsstand | Vororientierung

Abstimmung mit - Massnahmebereich A2 , Gestaltung und Organisation Hauptstrasse”:
anderen KGV- Abstimmung gestalterische Grundsatze auf Umgestaltung Bohlerknoten
Massnahmen

- Massnahmebereich D1 ,Verlangerung und Neuorganisation Haltestelle
Unterkulm Zentrum”: Die Erweiterung der Haltestelle Zentrum, welche di-
rekt an den Bohlerknoten angrenzt, wird in der Planung bertcksichtigt
und integriert.

Umsetzungshorizont = Kurzfristig = Planung, Mittelfristig = Umsetzung

Federfiihrung Kanton Aargau

mrs partner

28




Gemeinde Unterkulm Kommunaler Gesamtplan Verkehr

Beteiligte Gemeinde Unterkulm, WSB
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Handlungsfeld A:

Massnahmenbereich A2

Beschrieb der Die Gemeinde beabsichtigt den Hauptstrassenraum nach den Grundsat-
Massnahme zen eines Betriebs- und Gestaltungskonzeptes (BGK) aufzuwerten. Aus
Sicht der Gemeinde sind folgende Punkte zu berlcksichtigen:

- Raum fUr Alltags-Veloverkehr entlang der Hauptstrasse
- Angebot an 6ffentlichen Veloabstellplatzen

- Sichere Fussganger-Querungen, insbesondere Schulwegquerungen
und Erreichbarkeit Haltestellen Unterkulm Nord und Zentrum

- Aufwertung &ffentlicher Strassenraum, Erscheinungsbild auf Basis
ortsbaulich-historischer Analyse

- Attraktive dffentliche Aufenthaltsbereiche

- Einbezug angrenzende Nutzungen im Strassenraum (Konzept von Fas-
sade zu Fassade)

- Einbezug Larmschutzproblematik (Umgang, Vertraglichkeit Larm-
schutzwande)

- Integration Bahn in 6ffentlichen Raum (Trennwirkung / Querbarkeit /
Zuganglichkeit und Erreichbarkeit angrenzende Nutzungen)

Die Herausforderungen und Chancen der zentrumsdurchquerenden
Strasse und Bahn sollen fiir ein attraktives und sicheres Dorfzentrum ge-
nutzt werden. Die Arbeitshilfe , Aufwertung von Ortskernen 2011/2012"
von impuls aargauSud gilt als Grundlage (siehe Kapitel 4.2 Dynamischer
Ortskern).

Begriindung Der Hauptstrassenraum ist heute sehr MIV-orientiert, hat Gestaltungsbe-
darf jedoch auch Qualitdten. Synergien werden genutzt um den Strassen-
raum siedlungsgerecht zu gestalten.

Ein attraktives Zentrum mit Haltestelle ist ein Impulsgeber fur Entwicklun-
gen im Ortskern, generiert Langsamverkehr (Velos und Fussganger), ver-
langsamt den Autoverkehr, steigert die Aufenthaltsqualitat und das Si-
cherheitsgefunhl.

l

Im Zusammenhang mit dem Projekt ,WSB — Eigentrassierung Unterkulm’
werden rickwartige und zusammengefasste Erschliessungen Gber das
Bahntrasse in Erwagung gezogen. Es bestehen Bedenken einer erhéhten
Trennwirkung der Bahnlinie. Durch Abtrennung des parallel verlaufenden
Bahn- und Strassenraumes durch das Dorf reduziert sich die Aufmerk-
samkeit der Verkehrsteilnehmer und die Unfallgefahr im Strassenraum
steigt.

Weiteres Vorgehen Ausschreibung far Erarbeitung eines Betriebs- und Gestaltungskonzept
Hauptstrasse (siehe Bericht , Arbeitshilfe zur Aufwertung von Ortskernen
2011/2012", Kapitel 5.1 Instrumente BGK)
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Projektierungsstand

Koordinationsstand

Abstimmung mit
anderen KGV-
Massnahmen

Umsetzungshorizont
Federfithrung
Beteiligte

Hauprstrassenraum: Projektidee
Bahntrasse: Eigentrassierungsprojekt der WSB in Bearbeitung

Vororientierung

- Massnahmebereich A1: ,Umgestaltung Béhlerknoten” ist Teil der
Hauptstrasse und muss in BGK integriert werden.

- Massnahmebereich A2 ,Gestaltung und Organisation Hauptstras-
se”: Abstimmung mit Zielen Betriebs- und Gestaltungskonzept

- Massnahmebereich B1: ,Entwicklungsgebiet KWC" Erschliessung
erfolgt Gber Winkelstrasse — Hauptstrasse

- Massnahmebereich B2 , Parkierungskonzept Zentrum" Ein- und
Ausfahrt gegebenfalls Gber die Hauptstrasse

- Massnahmebereich D1 ,Verldngerung und Neuorganisation
Haltestelle Unterkulm Zentrum*

- Massnahmebereich D2 , Organisation, Gestaltung, Funktionalitat
Haltestelle Nord"”

Kurzfristig / Mittelfristig in Abstimmung mit Projekt Eigentrassierung WSB

Kanton Aargau mit Gemeinde Unterkulm

WSB, Bevélkerung
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Handlungsfeld A:

Massnahmenbereich A3

Beschrieb der Die Bohlerstrasse wird den Anforderungen einer in die Siedlung integrier-

Massnahme ten Hauptstrasse gerecht. Die Langs- und Querbeziehungen fur den
Langsamverkehr werden bertcksichtigt und das Geschwindigkeitsregime
den angrenzenden Nutzungen angepasst (Berlcksichtigung des integra-
len Larmschutzes).

Begriindung - zu wenig respektive kein Raum fir den Langsamverkehr (Fuss- und
Veloverkehr), teilweise keine gesicherten Schulwege

- zwischen Meierhofstrasse und Sonnhaldeweg wurden die Wohnlie-
genschaften gemdass LSV Art. 43 Abs. 2 einer nachst hoheren Emp-
findlichkeitsstufe zugeordnet. Der Larm ist trotzdem da (Tempo 70
signalisiert).

- aufgrund subjektiver Einschatzungen wird im Siedlungsbereich zu
schnell gefahren

- es ist nicht klar erlebbar, wo der Innerortsbereich beginnt

Weiteres Vorgehen - Uberpriifung Geschwindigkeitsregime im Ubergangsbereich Ausser-
orts — Innerorts mit entsprechenden Massnahmen

- Koordination Massnahmen Langsamverkehr mit Kanton (Massnahme
C2)

Projektierungsstand = Sanierung Bohlerstrasse steht bei Kanton an.

Koordinationsstand | Vororientierung

Abstimmung mit - Massnahmebereich A1: ,Umgestaltung Béhlerknoten” Knotenbe-
anderen KGV- reich ist Endpunkt der Béhlerstrasse.
Massnahmen

- Massnahmebereich A2 ,Gestaltung und Organisation Hauptstras-
se”: Abstimmung mit Betriebs- und Gestaltungskonzept

- Massnahmebereich C2: ,Schliessung von Netzllicken im kommuna-
len Fuss- und Radverkehrsnetz”

Umsetzungshorizont = Mittelfristig
Federfiihrung Kanton Aargau

Beteiligte Gemeinde Unterkulm

mrs partner
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Handlungsfeld A:

Massnahmenbereich A4

Beschrieb der
Massnahme

Begriindung

Weiteres Vorgehen

Projektierungsstand

Koordinationsstand

Abstimmung mit
anderen KGV-
Massnahmen

Umsetzungshorizont

Federfiihrung
Beteiligte

Die Sammelstrassen Juchstrasse, Wynastrasse und Binzhaldenstrasse sol-
len ihrer Funktion als siedlungsorientierte Strassen gerecht werden und
eine gestalterische Aufwertung des Strassenraums erhalten.

Beabsichtigt ist die Erstellung eines Verkehrsberuhigungskonzeptes inkl.
Massnahmenplanung.

Auf der Juchstrasse, Wynastrasse und Binzhaldenstrasse, welche sich alle
in Wohngquartieren befinden, wird aufgrund subjektiver Einschatzungen
zu schnell gefahren.

Zusatzlich ist zu beachten, dass die Wyna- und Binzhaldenstrasse an das
Entwicklungsgebiet KWC grenzen, wo in Zukunft mit einer markanten
Fahrtenzunahme gerechnet wird.

Der Teilabschnitt auf der Binzhaldenstrasse (zwischen Haupt- und Wy-
nastrasse) weist enge Raumverhaltnisse auf und zahlt zu einer wichtigen
kommunalen Fuss- und Radverkehrsachse (Alltags- und Schulwege). Die
Strasse vertragt keine Mehrbelastung (z.B. keine KWC-
Arealserschliessung). Eine Umklassierung der Sammelstrasse zu einer
Quartiererschliessungsstrasse ist vorzunehmen. Fir Anstdsser sowie den
Fuss- und Radverkehr bleibt diese Strasse durchgehend eine wichtige
Achse.

- Erstellung Verkehrsberuhigungskonzept auf Gemeindestrassen
- Erstellen von ortspezifischen Prinzipien der Strassenraumgestaltung
- Prifung Umklassierung Teilabschnitt Binzhaldenstrasse

Projektidee

Das Sanierungskonzept aus dem Strassenunterhaltsprogramm des Tech-
nischen Betriebes Unterkulm (Stand 21.06.2012) sieht folgende Jahre fiir
die Sanierung vor:

- Juchstrasse 2012

- Wynastrasse 2013/2014/2017

- Binzhaldenstrasse 2015/2016

Vororientierung

- Massnahmebereich B1: ,Vertraglichkeit Entwicklungsgebiet KWC*

Erstellung Verkehrsberuhigungskonzept Kurzfristig; Umsetzung nach
Sanierungsbedarf

Gemeinde Unterkulm

Kanton (Abteilung Tiefbau): Verkehrsgutachten Tempo 30-Zonen

mrs partner

33




Gemeinde Unterkulm Kommunaler Gesamtplan Verkehr

5.2. Handlungsfeld B ,Verkehr und Nutzung”

Handlungsfeld B:
Massnahmenbereich B1

Beschrieb der - Nutzung Standortpotenzial direkt an der Haltestelle Nord (Auswirkun-
Massnahme gen Verkehrserzeugung und Energieverbrauch)

- Beschrankung Fahrtenanzahl auf ertragliches Mass (Nutzungen, Mo-
dal-Split)

- Ausgeldste Fahrten méglichst vertraglich abwickeln (= Erschliessung
Areal)

- Berlicksichtigung Kommunale LV-Verbindungen

Begriindung - Die Gemeinde Unterkulm beabsichtigt, das ehemalige Areal der KWC
AG im Hinblick auf eine Umnutzung zu Gewerbe- und Wohnzwecken,
von der Industriezone in eine fir die neuen Nutzungen geeignete Zo-
ne umzuzonen. In der neuen Zone soll eine Mischnutzung aus Woh-
nen und Gewerbe mdglich sein. Eine industrielle Produktion soll aus-
geschlossen werden. Erwiinscht sind auch Verkaufsnutzungen in orts-
vertraglichen Mass. Fussgdnger-Verbindungen entlang der Wyna und
von den rlckliegenden Quartieren direkt zur Bahnhaltestelle sollen auf
dem umgenutzten Areal ebenfalls Platz haben.

- Aus terminlichen Grinden soll die Umzonung des KWC-Areals als Teil-
revision einer spater vorgesehenen Gesamtrevision vorgezogen wer-
den. Die Gesamtrevision der Nutzungsplanung ist bereits budgetiert
und in zwei Jahren vorgesehen.

Weiteres Vorgehen 1. Evaluation Knotenkapazitat Winkelstrasse / Hauptstrasse
2. Festlegung Erschliessungsprinzip und ertragliche Fahrtenzahl
3. Teildnderung Bauzonenplan mit Zonenbestimmungen

Projektierungsstand = Konzept Nutzungsmanagement, Vorbereitung Teilanderung Bauzonen-
plan und Abklarungen zu moglichem Investorenwettbewerb in Bearbei-
tung. Verkehrszdhlungen in Zusammenhang mit Béhlerknoten veranlasst.

Koordinationsstand | Zwischenergebnis

Abstimmung mit - Massnahmebereich A2: , Gestaltung und Organisation Hauptstr.”
anderen KGV- N .

- Massnahmebereich A4: ,Verkehrsorganisation auf Gemeindestras-
Massnahmen

sen”, Prinzipien fUr Strassenraumgestaltung sollen auf die Wyna- und
Binzhaldenstrasse abgestimmt werden.

- Massnahmebereich C2: ,Schliessung von Netzllicken im komm.
Fuss- und Radverkehrsnetz”

- Massnahmebereich D2: ,Organisation, Gestaltung, Funktionalitdt
Haltestelle Nord”
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Umsetzungshorizont | Kurzfristig / Mittelfristig

Federfiihrung Gemeinde Unterkulm

Beteiligte Kanton Aargau, Eigentimer KWC-Areal

mrs partner

35



Gemeinde Unterkulm

Kommunaler Gesamtplan Verkehr

Handlungsfeld B:

Massnahmenbereich B2

Beschrieb der
Massnahme

Begriindung

Weiteres Vorgehen

Projektierungsstand

Koordinationsstand

Abstimmung mit
anderen KGV-
Massnahmen

Umsetzungshorizont
Federfiihrung
Beteiligte

- Abstimmung Parkierungsanforderungen verschiedener &ffentlichen
Nutzungen im Zentrum (Kirche, Bezirksschule, Gemeindehaus)

- Lésungsfindung fur Problematik Zufahrt Kantonsstrasse
- Angebot schaffen fir Veranstaltungen

- Eine ortsbildvertragliche Ausgestaltung der Parkflachen ist Bestandteil
des Parkierungskonzeptes.

Zurzeit herrscht im Zentrum Unterkulm eine unibersichtliche und unbe-
friedigende Parkierungssituation. 20 bis 40 6ffentliche Parkplatze sind
Uber drei unterschiedliche Parzellen (Kirche, Bezirksschulhaus, Gemeinde-
haus) verstreut. Zufahrt zu den Parkplatzen erfolgt von drei verschieden
Orten von der Hauptstrasse aus.

Das Parkplatzangebot bei Veranstaltungen ist begrenzt und undbersicht-
lich.

Uberarbeitung bestehendes Parkierungskonzept , Gemeinsam®.

Je nach Ausgestaltung des Parkierungskonzeptes kénnte eine BNO-
Anpassung notig werden (bei Parkraumbewirtschaftung auf privatem
Grund; falls der Gemeinderat und nicht die Gemeindeversammlung eine
GebUhrenregelung erlassen soll; bei Beschrankung von Parkfeldern in
einem Gebiet Uber die Angaben in der VSS-Norm SN 640 281 hinaus).

Im April 2008 wurde vom Biiro ,Eins zu Eins” ein Parkplatzkonzept
.Gemeinsam” erarbeitet. Dieses wurde vom Kanton mit der vorgeschla-
genen Zufahrt zur Kantonsstrasse zurlickgewiesen.

Gemeinde sucht Kontakt mit Kirche fur weitere Abklarungen der Er-
schliessung Juchstrasse.

- Massnahmebereich A1: ,Umgestaltung, Neuorganisation Bohler-
knoten”, Zufahrt zu Parkplatzen allenfalls vom Bereich Bohlerknoten.

- Massnahmebereich A2: ,Gestaltung und Organisation Hauptstras-
se”

Mittelfristig
Gemeinde Unterkulm

Besitzer Parzellen Unterkulmer Baren Immobilien, Kirchgemeinde Kulm,
Schulgemeinde, Kanton Aargau (allféllige Zufahrt zur Hauptstrasse)
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Handlungsfeld B:

Massnahmenbereich B3

Beschrieb der
Massnahme

Begriindung

Weiteres Vorgehen

Projektierungsstand

Koordinationsstand

Abstimmung mit
anderen KGV-
Massnahmen

Umsetzungshorizont
Federfithrung
Beteiligte

Erschliessungsmdglichkeiten fir die brachliegenden Industrieflachen wer-
den geprift und mit den Beteiligten abgestimmt.

Das Industriegebiet Feldmatte ist im Umbruch. Brachliegende Flachen
sollen genutzt werden kénnen. Die Erschliessung erweist sich als Schwie-
rigkeit, da die Bahn Uberquert werden muss und die Sichtverhéltnisse am
bestehenden Anschluss auf die Kantonstrasse ungentgend sind.

Eine Erschliessung Uber Landwirtschaftszone ist nicht mdéglich.

Erschliessungsprojekt in Zusammenarbeit mit Kanton und Gemeinde Teu-
fenthal

Variantenstudien mit Teufenthal und WSB in Bearbeitung

Zwischenergebnis

Keine - unabhangig

Kurzfristig
Gemeinde Unterkulm

Kanton Aargau, Gemeinde Teufenthal, Besitzer betroffener Parzellen im
Industriegebiet Feldmatte und Chrizmatt, WSB
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5.3. Handlungsfeld C ,Fuss- und Radverkehr”

Handlungsfeld C:

Massnahmenbereich C1

Fuss- und Radverkehr

Schliessung Liicke kantonale Radroute

Beschrieb der
Massnahme

Begriindung

Weiteres Vorgehen

Projektierungsstand

Koordinationsstand

Abstimmung mit
anderen KGV-
Massnahmen

Umsetzungshorizont
Federfiihrung
Beteiligte

Die kantonale Radroutenliicke zwischen Oberkulm und Unterkulm wird
durch eine direkte Verbindung von der Rigistrasse zur Gerbergasse ge-
schlossen.

Die kantonale Radroute ist auf der Strecke von Oberkulm nach Unterkulm
auf einem Teilabschnitt unterbrochen.

Erstellung Variantenstudie, Beratung mit Kantonaler Arbeitsgruppe Zwei-
radverkehr (KAZ)

Koordination mit Grundeigentimern und Gemeinde Oberkulm
Erstellung Vorprojekt

Projektideen vorhanden

Vororientierung

Keine — unabhangig

Kurzfristig
Gemeinde Unterkulm

Gemeinde Oberkulm, Kanton Aargau, betroffene Grundeigentimer,
Kantonale Arbeitsgruppe Zweiradverkehr (KAZ)
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Handlungsfeld C:

Massnahmenbereich C2

Schliessung von Netzliicken im kommunalen

Fuss- und Radverkehr

Fuss- und Radwegnetz

Beschrieb der
Massnahme

Begriindung

Weiteres Vorgehen

Projektierungsstand

Koordinationsstand

Abstimmung mit
anderen KGV-
Massnahmen

Umsetzungshorizont
Federfiihrung
Beteiligte

Unterkulm soll ein flachendeckendes, dichtes und attraktives Fuss- und
Radwegnetz anbieten. Netzllicken werden geschlossen.

Die wichtigsten Mangel beim Velo- und Fussverkehr sind einerseits die
Netzllicken, andererseits Verkehrssicherheitsprobleme infolge ungenu-
gender Querungshilfen und fehlender Radstreifen auf Kantonsstrassen.

Grundstlcke und Wegrechte fur Netzerganzungen sind sicherzustellen.

Netzerganzungen sind im Rahmen von Bau- oder Sanierungsvorhaben
schrittweise zu erstellen.

Netzkonzept im Rahmen des KGV
Vororientierung

- Massnahmebereich A1: ,Umgestaltung, Neuorganisation Bohler-
knoten”, Fuss- und Radquerungen

- Massnahmebereich A2: ,Gestaltung und Organisation Hauptstras-
se”, Querungen Uber die Hauptstrasse

- Massnahmebereich B1: ,Entwicklungsgebiet KWC"”, neue und di-
rekte Wege fuhren durch das KWC-Areal und entlang der Wyna.

- Massnahmebereich D1: ,Verlangerung und Neuorganisation
Haltestelle Unterkulm Zentrum®, sichere Querungen und direkte We-

ge fUhren zur Haltestelle

- Massnahmebereich D2: ,Organisation, Gestaltung, Funktionalitat
Haltestelle Nord”, sichere Querungen und direkte Wege fihren zur

Haltestelle

Kurzfristig — Langfristig, Umsetzung nach Sanierungsbedarf
Gemeinde Unterkulm (Gemeindenetz), Kanton Aargau (Kantonsstrassen)

Betroffene Grundeigenttiimer
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Folgende Netzerganzungen sind abgestimmt mit den Bau- oder Sanierungsvorhaben schrittweise zu
erstellen.

Nr.

Funktion / ¢rtliche Bezeichnung

Fuss- und Radweg Verbindung Fliederweg mit Haldenstrasse

2 Fussweg (Treppe) Verbindung Irisweg nach Wiesengrund

3 Radweg entlang Haupstrasse

4 Radwegverbindung Juchstrasse zum Sportplatz / Schulhaus

5 Radwegverbindung Bohlerstrasse mit Alte Juchstrasse

6 Radweg entlang Sonnenrain

7 Fusswegverbindung Alte Juchstrasse mit Juchstrasse

8 Fuss- und Radwegverbindung Alte Juchstrasse mit Krummenackerweg

9 Fuss- und Radweganbindung Coop von Osten (direkte Erreichbarkeit Coop)

10 Fussgangerquerungen Uber Hauptstrasse: Schulhaus — Bohlerstrasse und Gemeinde-
haus — Haltestelle Unterkulm Zentrum

11 Fuss- und Radwegverbindung vom Unteren Eingeldndeweg zur Hauptstrasse

12 Fuss- und Radwegverbindung Sackgasse Hauptstrasse mit Unterem Eingelandeweg

13 Fuss- und Radwegverbindung Jurastrasse mit Grenzweg

14 Mangelhafte Erreichbarkeit Bahnhof Unterkulm Nord: Zuganglichkeit Unterfiihrung
von Osten (Trottoir Hauptstrasse)

15 Mangelhafte Erreichbarkeit Bahnhof Unterkulm Nord: Direkte Zuganglichkeit des
Perrons an den Perronenden

16 Fusswegverbindung von Winkelstrasse und Binzhaldenstrasse

17 Fuss- und Radwegverbindung Gerbergasse — Nordstrasse entlang Wyna

18 Fuss- und Radwegverbindung tber den ESP zum Bahnhof Unterkulm Nord

19 Fehlendes Trottoir entlang der Binzhaldenstrasse

20 Fusswegverbindung Neudorfstrasse und Talweg

21 Fusswegverbindung Neudorfstrasse — Talstrasse / Sonnenhaldenweg

22 Fuss- und Radwegverbindung Sonnenhaldenweg — Talstrasse

23 Radweg entlang B&hlerstrasse von Stlicketenweg bis Brandholzstrasse

24 Direkte Fusswegverbindung von der Bohlerstrasse in den Talweg

25 Fehlendes Trottoir entlang Bohlerstrasse

26 Fuss- und Radwegverbindung Wynastrasse — Meinerhofstrasse — Talweg. Bei gewis-
sen Abschnitten fehlt das 6ffentliche Wegrecht. Angestrebte Breite 2.50 m.

27 Fuss- und Radwegverbindung Gerbergasse — Rigistrasse (kantonale Radroute)

Zeithorizont:

Kurzfristig K = 0 — 3 Jahre
Mittelfristig M = 3 — 6 Jahre
Langfristig L = 7 — 15 Jahre

Sanierungsjahr der
angrenzenden Stras-
senverbindungen

2012

2012

2016
2016

2014
2014

2014
2013
2013

2017

2014/2017

Zeit-
horizont

r X X X" RN =

~ Z

< ~ 2 £ Z£
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) )

Zoom Bahnhof Unterkulm

Nord

< Fusswege
<+—b Radwege
<= Fuss-& Radwege
Zoom Bhf. Nord

Abbildung 6:  Ubersicht der erforderlichen Netzerganzungen
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Handlungsfeld C:

Massnahmenbereich C3

Fuss- und Radverkehr

Schulwegplanung

Beschrieb der
Massnahme

Begriindung

Weiteres Vorgehen

Projektierungsstand

Koordinationsstand

Abstimmung mit
anderen KGV-
Massnahmen

Durch die Ausarbeitung einer Schulwegplanung sollen Sicherheitsmangel
auf Schulwegen aufgedeckt und behoben werden.

Auf diversen Schulwegabschnitten ist die Sicherheit der Schiler durch
fehlende Trottoirs und Radwege sowie aufgrund verkehrsorientierter
Strassenraumgestaltung (z.B. bei Fussgangertberquerungen der Haupt-
strasse) nur teilweise gewahrleistet.

Ausarbeitung einer Schulwegplanung
Mdgliche Vorgehensweise:

1) Zusammenstellen einer Arbeitsgruppe, Koordination bei einer Fach-
person (Beteiligte: Gemeinderat, Schulbehérde, Eltern, Polizei und
Schuler)

2) Spezifische und detaillierte Analyse der bestehenden Situation und
Begehungen vor Ort. Erstellung einer Dokumentation fir Behdrden
und Offentlichkeit.

3) Entwicklung eines Konzepts (Inhalt: Ziele, Vorgehen, Zeitplan). Es
sollen bauliche Massnahmen (Verkehrsberuhigung, Gestaltung 6ffent-
licher Raume) und organisatorische, erzieherische Massnahmen (Sen-
sibilisierungskampagnen) ausgearbeitet werden.

4) Sensibilisierung und Kommunikation: Flr Erhaltung breiter Unterstit-
zung in der Gemeinde. Medien informieren und Organisation von An-
lassen.

5) Kontrolle und Aktualisieren der Daten: Ziele mussen erreicht werden
und die Behorde ihre Verpflichtungen einhalten.

Projektidee
(Grundlagenplan Schulwegplanung siehe Anhang 7.3)

- Massnahmebereich A1: ,Umgestaltung, Neuorganisation Bohler-
knoten”, Fuss- und Radquerungen

- Massnahmebereich A2: ,Gestaltung und Organisation Hauptstras-
se”, Querungen Uber die Hauptstrasse

- Massnahmebereich A4: ,Verkehrsorganisation auf Gemeindestras-
sen”, Strassenraumgestaltung, Geschwindigkeitsreduktion

- Massnahmebereich C1: ,Schliessung Licke kant. Radroute”

- Massnahmebereich C2: ,Schliessung von Netzllicken im kommuna-
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len Fuss- und Radwegnetz”, sichere und direkte Wege

- Massnahmebereich D1: ,Verlangerung und Neuorganisation
Haltestelle Unterkulm Zentrum®, sichere Querungen und direkte We-
ge fUhren zur Haltestelle

Umsetzungshorizont | Kurzfristig
Federfiihrung Gemeinde Unterkulm

Beteiligte Kantonale Fachstelle Verkehrssicherheit Abteilung Tiefbau (Sicherheitsas-
pekte auf Kantonsstrassen), Schulbehérde, Eltern, Polizei, Bauverwalter

Weitere Informationen:
»  www.bfu.ch Kinder auf dem Schulweg, Broschire 3.022, Schulweg bfu-Dokumentation 2.023

» www.aargaumobil.ch/ Pedibus — Ein Beitrag zur Schulwegsicherung

= http://www.verkehrsclub.ch Schulwegsicherung

= VCS-Kampagnen ,Zu Fuss zur Schule”: www.schulwege.ch

= Fussverkehr Schweiz www.fussverkehr.ch/unsere-themen/sichere-schulweqge/
http://www.fussverkehr.ch/fileadmin/redaktion/publikationen/broschuere_0906_schulweq.pdf

= Bundesamt fir Strassen ASTRA: ,Der Verkehr aus Sicht der Kinder: Schulwege von Primarschulkindern in der
Schweiz”, Forschungsauftrag SVI 2004/006 auf Antrag der Schweizerischen Vereinigung der Verkehrsinge-
nieure und Verkehrsexperten Juli 2010
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5.4. Handlungsfeld D , Offentlicher Verkehr”

Handlungsfeld D:

Massnahmenbereich D1

Offentlicher Verkehr

Verlangerung und Neuorganisation
Haltestelle Unterkulm Zentrum

Beschrieb der
Massnahme

Begriindung

Weiteres Vorgehen

Projektierungsstand

Koordinationsstand

Abstimmung mit
anderen KGV-
Massnahmen

Umsetzungshorizont
Federfiihrung
Beteiligte

Die Haltestelle auf dem Zentrumsplatz wird die Visitenkarte der Gemein-
de. Sie bleibt durchladssig, gewahrleistet eine sichere, direkte Erreichbar-
keit und bietet attraktive Aufenthaltsflachen.

- Zuklnftig werden die Perrons verlangert (langere Zlge)
- Erhaltung Erreichbarkeit und Durchlassigkeit im Ortskern
- Visitenkarte, Erscheinungsbild Ortszentrum

- Ergdnzende Infrastruktur ,,Moblierung” (Wetterschutz Wartehalle,
genlgend gedeckte, abschliessbare, beleuchtete Veloabstellplatze, ni-
veaufreie Zugange)

Aktive Mitarbeit an Projekt , Eigentrassierung WSB”
(siehe auch Bericht , Arbeitshilfe zur Aufwertung von Ortskernen
2011/2012")

- Projekt , Eigentrassierung WSB" in Bearbeitung

Vororientierung

- Massnahmebereich A1: ,Bohlerknoten”, liegt unmittelbar neben
der Haltestelle Zentrum und muss in die Planung integriert werden.

- Massnahmebereich A2: ,Gestaltung und Organisation Hauptstras-
se”, Mdblierung und Gestaltungsprinzipien flr die Hauptstrasse gel-
ten auch fir die Haltestelle Zentrum

- Massnahmebereich C2: ,Schliessung von Netzllcken im komm.
Fuss- und Radverkehrsnetz”, sichere und direkte Erreichbarkeit fir
Fuss- und Veloverkehr ist gewahrleistet

Kurzfristig
WSB

Kanton Aargau, Gemeinde Unterkulm, AAR Bus+Bahn
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Handlungsfeld D: Offentlicher Verkehr
Massnahmenbereich b2 Organisation, Gestaltung, Funktionalitit
Haltestelle Nord
Beschrieb der Die Haltestelle Nord muss im Zusammenhang mit der Umnutzung des
Massnahme KWC-Areals dringend umgestaltet und besser erreichbar werden.
Begriindung - Die Haltestelle Unterkulm Nord liegt direkt vor dem Entwicklungsareal

Weiteres Vorgehen

Projektierungsstand

Koordinationsstand

Abstimmung mit
anderen KGV-
Massnahmen

Umsetzungshorizont

KWC. Ein Miteinbezug der Haltestelle Nord in der Entwicklungspla-

nung ist unerlasslich.

- Steigerung der Aufenthaltsqualitat (6ffentliche Raume)

- Einbezug vorhandene (insbesondere ¢stlich Kantonsstrasse) und zu-
kdnftige Nutzungen (KWC-Areal)

- Problematik illegale Strassen- und Geleisequerungen (Gefahrdung der
Sicherheit. Gemass Unfallstatistik auf der Hauptstrasse im Bereich der
Haltestelle eine Unfallhaufung gemessen.)

- Ungenlgende Erschliessungswirkung (Zugang heute nur Uber einseiti-
ge Unterflihrung zu Mittelperron, Integration attraktive Veloabstellan-

lagen)

- Prafung Zweckmassigkeit des Anliegens fir eine P+R Anlage

1. Erstellung Variantenstudie zur verbesserten Erreichbarkeit / Erschlies-
sung Haltestelle Nord unter BerUcksichtigung der bahnbetrieblichen

Spielrdume

2. Information Projektleitung Eigentrassierung WSB betreffend Ergebnis
Variantenstudie (z.B. Verlangerung Personenunterfihrung)

3. Ausarbeitung und Umsetzung in Koordination mit Umnutzung KWC

Areal

Projektidee

Vororientierung

- Massnahmebereich A2: ,Gestaltung und Organisation Hauptstras-
se”, Moblierung und Gestaltungsprinzipien fir die Hauptstrasse gel-
ten auch fir die Haltestelle Nord

- Massnahmebereich B1: , Entwicklungsgebiet KWC", der &ffentliche
Raum zwischen Haltestelle und Entwicklungsgebiet muss integral be-

arbeitet werden.

- Massnahmebereich C2: ,Schliessung von Netzllcken im komm.
Fuss- und Radverkehrsnetz”, sichere Querungen und direkte Wege

fUhren zur Haltestelle

Kurzfristig / Mittelfristig
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Federfiihrung Gemeinde Unterkulm

Beteiligte Kanton Aargau, AAR Bus+Bahn, Eigentimer KWC-Areal
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5.5. Handlungsfeld E ,Mobilitaitsmanagement”

Handlungsfeld E:

Massnahmenbereich E1

Mobilitatsmanagement

Mobilitatsmanagement bei

Verkehrserzeugern

Beschrieb der
Massnahme

Begriindung

Weiteres Vorgehen

Projektierungsstand

Koordinationsstand

Abstimmung mit
anderen KGV-
Massnahmen

Umsetzungshorizont
Federfithrung
Beteiligte

Die Gemeinde Unterkulm fordert das Mobilitdtsmanagement bei Ver-
kehrserzeugern mit verschiedenen Massnahmen, die in ein Programm
gefasst werden.

Das Mobilitdtsmanagement bei Verkehrserzeugern befasst sich mit den
durch die Aktivitdten und den Standort eines Verkehrserzeugers (z.B.
Unternehmen, Veranstalter von Anlassen, gréssere Wohnlberbauung)
generierten Verkehrsvorgdngen. Ziel ist es, diese moglichst effizient sowie
umwelt- und sozialvertraglich abzuwickeln. Dabei bedarf es einer aktiven
Rolle des Verkehrserzeugers selbst, indem dieser Massnahmen in seinem
eigenen Wirkungsbereich zusammen mit der Gemeinde Unterkulm
und/oder mit Mobilitdtsanbietern (z.B. 6V-Betriebe, Mobility CarSharing)
umgesetzt. Idealtypisch sind diese Massnahmen auf die Verkehrsarten
(Pendler-, Geschafts- oder Besucherverkehr) ausgerichtet.

Mit einer optimierten Mobilitatsabwicklung kénnen Verkehrserzeuger
Kosten reduzieren, ihr Image verbessern und ihre eigenen sowie die Be-
lastungen Dritter verringern.

1. Die Gemeindeverwaltung priift im Rahmen einer Impulsberatung mit
aargaumobil, welche Massnahmen in ein Programm , Mobilitatsma-
nagement fur Verkehrserzeugern” aufgenommen werden sollen.

2. Das Programm wird innerhalb einer gemeindeinternen Arbeitsgruppe
konsolidiert und auf politischer Ebene verabschiedet.

Die Massnahmen werden gemdss Programm durch die darin bezeichne-
ten Stellen und dem definierten Zeitrahmen umgesetzt.

Projektidee

Vororientierung
- Massnahmebereich B1: ,Entwicklungsgebiet KWC"
- Massnahmebereich B2: ,Parkierungskonzept Zentrum*

- Massnahmenbereich B3: , Erschliessung Industriegebiet
Feldmatte”

Kurzfristig
Gemeinde Unterkulm

aargaumobil
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Handlungsfeld E:

Massnahmenbereich E2

Mobilitatsmanagement

Mobilitatsmanagement fiir die Bevolkerung

Beschrieb der
Massnahme

Begriindung

Weiteres Vorgehen

Projektierungsstand
Koordinationsstand

Abstimmung mit
anderen KGV-
Massnahmen

Umsetzungshorizont
Federfiihrung
Beteiligte

Die Gemeinde Unterkulm fordert das Mobilitdtsmanagement bei der
Bevdlkerung mit verschiedenen Massnahmen, die in ein Programm ge-
fasst werden.

Mit dem Mobilitdtsmanagement fir die Bevélkerung pflegt und baut
Unterkulm sein Image als attraktive Wohngemeinde und Gemeinde mit
einer modernen Mobilitatskultur aus.

Das Mobilitdtsmanagement unterstitzt die geplanten Massnahmen zur
Verbesserung in den Bereichen Velo, zu Fussgehen und V. Das verbes-
serte Verkehrsangebot wird durch die Verkehrsteilnehmenden so ver-
mehrt wahrgenommen und entsprechend mehr genutzt.

1. Die Gemeindeverwaltung prift im Rahmen einer Impulsberatung
mit aargaumobil, welche Massnahmen in ein Programm ,, Mobili-
tatsmanagement fur die Bevélkerung” aufgenommen werden sol-
len.

2. Das Programm wird innerhalb einer gemeindeinternen Arbeitsgrup-
pe konsolidiert und auf politischer Ebene verabschiedet.

3. Die Massnahmen werden gemass Programm durch die darin be-
zeichneten Stellen und dem definierten Zeitrahmen umgesetzt.

Projektidee
Vororientierung

- Massnahmenbereich A2: ,Gestaltung und Organisation Hauptstras-

"

se
- Massnahmenbereich C1: ,Schliessung Liicke kant. Radroute”

- Massnahmenbereich C2: ,Schliessung von Netzllcken im kommu-
nalen Fuss- und Radwegnetz”

- Massnahmenbereich C3: ,Schulwegplanung”

Kurzfristig
Gemeinde Unterkulm

aargaumobil
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6. Umsetzung und Controlling

6.1. Organisation
Die Gemeinde Unterkulm Uberprift regelmassig, ob die Zielsetzungen nach wie vor aktuell sind,

diese erreicht werden und behalt die Kontrolle Gber die Umsetzung der Massnahmen im kommuna-
len Gesamtplan Verkehr (KGV).

6.2. Prioritaten

In der Ubersichtstabelle (siehe Tabelle Seite 50) sind die Massnahmen aufgelistet. Die Priorititen
richten sich nicht nach der zeitlichen Absicht zur Umsetzung der Massnahmen:

Kurzfristig K~ = 0 -3 Jahre
Mittelfristig M = 3 -6 Jahre
Langfristig L = 7 =15 Jahre

6.3. Kontrolle des Vollzugs

Die Bauverwaltung Unterkulm (oder eine Arbeitsgruppe aus Verwaltung und der Gemeindebehérde)
wird vom Gemeinderat fir das Controlling ,Umsetzung der Massnahmen des kommunalen Gesamt-
plan Verkehrs KGV" beauftragt. Sie aktualisiert laufend die Prioritatenliste und erstattet dem Ge-
meinderat jdhrlich Bericht Gber den Stand der Massnahmen.
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Nr. Massnahme

Zeithorizont

Kurzfristig = 0-3 Jahre
Mittelfristig = 3-6 Jahre
Langfristig = 7-15 Jahre

Zustandigkeit

Beitrag zur

Zielerreichung
(Mobilitatsplan Kap. 4)

Gestaltung und Betrieb Strassen K M L
Al Umgestaltung Béhlerknoten. Neuorganisation unter spezieller Berlicksichtigung X X Kanton ZA1,ZA2,ZA3, ZA4,
Erscheinungsbild Zentrum und Bedingungen fur Fuss- und Radverkehr. Beteiligte: Gemeinde, WSB ZA5, ZA6, ZA7
A2 Gestaltung und Organisation Hauptstrasse. Entwickeln eines Betriebs- und X X Gemeinde ZA1,ZA2,7ZA3,ZA4,
Gestaltungskonzeptes (BGK). Betieligte: Kanton, WSB, Bevélkerung ZA5, ZA6, ZA7
A3 Vertraglichkeit Bohlerstrasse. Integraler Larmschutz, Mehr Raum fur LV, Verkehrssicherheit X Kanton ZA1,ZA4, ZA5, ZA6,
Beteiligte: Gemeinde ZA7
Ad Verkehrsorganisation auf Gemeindestrassen (J uchstrasse, Wy nastrasse, X X X Gemeinde ZA1,ZA4, ZA5, ZA6,
Binzhaldenstrasse) ZA7
Verkehr und Nutzungen
B1 Vertraglichkeit Entwicklungsgebiet KWC. Vertrdgliche Fahrtenerzeugung, Nutzung X X Gemeinde ZB1,ZB2
Standortpotenzial, kommunale LV -V erbindung. Beteiligte: Kanton, Eigenttmer KWC Areal
B2 Parkierungskonzept Zentrum Uberarbeitung Parkierungskonzept , Gemeinsam” X Gemeinde ZB3
Beteiligte: Besitzer Parzellen Unterkulmer Baren Immobilien,
Kirchgemeinde Kulm, Schulgemeinde, Kanton (allféllige Zufahrt zur
Hauptstrasse)
B3 Erschliessung Industriegebiet Feldmatte X Gemeinde
Beteiligte: Kanton, Gemeinde Teufenthal, Besitzer betroffener
Parzellen im Industriegebiet Feldmatte und Chrizmatt, WSB
Fuss- und Radverkehr
C1 Schliessung der Netzliicke zwischen Ober- und Unterkulm im kantonalen Radroutennetz. x Gemeinde Q1,222,733
Beteiligte: Kanton, Gemeinde Oberkulm, betroffende
Grundeigenttmer, Kantonale Arbeitsgruppe Zw eiradverkehr (KAZ)
c2 Schliessung von Netzliicken im kommunalen Fuss- und Radverkehrsnetz. X X X Gemeinde (Gemeindestrassen), Kanton (Kantonsstrassen) 2C1,72Q2,72C3, 24,
Beteiligte: Betroffene Grundeigenttmer 7C5,ZC6
C3 Schulwegplanung X Gemeinde Q1,22
Beteiligte: Schulbehdrde, Eltern, Polizei, Bauverw alter, Kanton
Offentliche Verkehr
D1 Haltestelle Unterkulm Zentrum Verldngerung und Neuorganisation X WSB ZD1,ZD2, ZD4, ZD5,
Beteiligte: Kanton, Gemeinde, AAR Bus+Bahn D6
D2 Organisation, Gestaltung, Funktionalitat Haltestelle Nord x X Gemeinde ZD1,ZD2, ZD3, ZD5,
Betieligte: Kanton, AAR Bus+Bahn, Eigenttimer KWC Areal ZD6
Mobilitdtsmanagement
E1 Mobilitatsmanagement bei V erkehrserzeugern X Gemeinde ZE1, ZE2, ZE3, ZE4
Betieligte: aargaumobil
E2 Mobilitatsmanagement fr die Bevdlkerung X Gemeinde ZE1, ZE2, ZE3, ZE4

Betieligte: aargaumobil

Tabelle 1: Massnahmeniibersicht
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7. Anhang
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Gemeinde Unterkulm

7.2. Kapazitatsberechnung Fahrtenpotenziale
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7.3. Grundlagenplan Schulwege
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Abbildung 7: Grundlage Schulwegplanung
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7.4. Massnahmenbeispiele Mobilitatsmanagement

7.4.1. Mobilitaitsmanagement bei Verkehrserzeugern

E1/1: Mobilitatsmanagement im Baubewilligungsverfahren (Unternehmen)

Die Gemeinde Unterkulm stellt sicher, dass bei ansiedlungswilligen Unternehmen die Moglichkeiten
des Mobilitdtsmanagements im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens wahrgenommen werden.
Die Umsetzung kann z.B. Uber die Integration einer entsprechenden Bestimmung in die Parkierungs-
richtlinie der Gemeinde oder Uber Sondernutzungsvorschriften erfolgen. Als eine mogliche Grundla-
ge fir die zu entwickelnde Bestimmung dient das Beispiel aus dem existierenden Parkreglement der
Gemeinde Cham:

. Werden in Arbeitszonen innerhalb eines zusammenhdngenden Gebietes (bezogen auf die Erschiies-
sung) mehr als 50 Parkpldtze erreicht oder erstellt, ist im Baugesuch ein Mobilitdtsmanagementkon-
zept vorzulegen. Dieses zeigt auf, wie die Mobilitdt der Mitarbeitenden, Besucher/innen und der
Kundschaft auch mit anderen Verkehrsmitteln wie &ffentlichem Verkehr, Velo- und Fussverkehr ge-
fordert wird. Es sind verbindliche Ziele und Massnahmen mit einem Kontrollinstrument vorzulegen.
Diese werden mit der Baubewilligung vertraglich mit dem Gemeinderat festgelegt. ”

Zudem weist die Gemeinde die Unternehmen auf das Beratungsangebot von aargaumobil hin.

E1/2: Mobilitdtsmanagement in der Gestaltungsplanung oder im Baubewilligungsverfahren
von neuen Wohnsiedlungen (Bauherren von Wohnsiedlungen)

Die Gemeinde Unterkulm stellt sicher, dass bei neuen, zusammenhangenden Wohnsiedlungen ab
einer zu definierenden Mindestgrdsse (z.B. Anzahl Wohnungen oder Anzahl Bewohner) die Méglich-
keiten des Mobilitdtsmanagements im Rahmen der Gestaltungsplanung oder des Baubewilligungs-
verfahrens von Seiten Bauherrschaft wahrgenommen wird. Dazu formuliert sie Mindestanforderun-
gen, nutzt u.a. die Informationsmaterialien von aargaumobil und weist den Bauherren auf das Bera-
tungsangebot von aargaumobil hin.

E1/3: Mobilitatsberatung in Unternehmen

Die Gemeinde Unterkulm bietet bestehenden, ansiedlungswilligen und Unternehmen ab 50 oder 100
Mitarbeitenden, die in einem Verfahren mit der Gemeinde stehen, eine kostenlose Impulsberatung
an. Im Rahmen eines Erstgesprachs zwischen den Unternehmensverantwortlichen und Fachexperten
im Bereich des Mobilitdtsmanagements werden die Ausgangslage, Rahmenbedingungen und existie-
renden Probleme analysiert. Die Fachexperten entwickeln im Nachgang Massnahmenvorschlage. Fir
die Fachberatung bei Unternehmen zieht die Gemeinde Unterkulm das Angebot von aargaumobil
bei, das eine kostenlose Impulsberatung fir Unternehmen im Kanton Aargau beinhaltet.

Kommentar aargaumobil: , Ist interessant im Zusammenhang mit dem Entwicklungsgebiet KWC und
Industrie Feldmatte. Bei bestehenden Unternehmen hat wahrscheinlich vor allem die KWC Potential
bzw. allféllige weitere bestehende Unternehmen mit > 50 Mitarbeitenden. Eine Erstberatung von
KWC hat bereits vor Jahren stattgefunden — das Nutzenpotenzial einer erneuten Beratung soll ge-
meinsam mit aargaumobil und der Gemeinde geprdift werden. ”

E1/4: Mobilitatsmanagement bei Veranstaltungen

Die Gemeinde Unterkulm férdert das Mobilitdtsmanagement bei Veranstaltungen. Bei Veranstaltun-
gen ab einer zu definierenden Anzahl von Besuchenden oder Teilnehmenden (z.B. bei Anlassen im
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Schulhaus) wird der Veranstalter (im Rahmen des Bewilligungsverfahrens) angehalten, ein Verkehrs-
konzept fur die Veranstaltung vorzulegen. Darin enthalten sind Eckinformationen wie z.B. die voraus-
sichtlich erwartete Zahl an Besuchenden bzw. Teilnehmenden sowie der grobe Herkunftsbereich
(lokal, regional, Uberregional). Der Veranstalter wird aufgefordert aufzuzeigen, welche Massnahmen
er zur Verkehrsbeeinflussung und -lenkung vorsieht (z.B. verkehrsrelevante Information in der Kom-
munikation und Bewerbung der Veranstaltung, kombinierte Tickes Eintritt/6V-Ticket, Parkplatzbe-
wirtschaftung, etc.) um die An- und Abreise mit umweltfreundlichen Verkehrsmitteln zu férdern. Er
wird zudem aufgefordert, mit den massgebenden 6V-Betrieben und der lokalen Verkehrspolizei Kon-
takt aufzunehmen. Die Gemeinde Unterkulm entwickelt dazu ein Informationsblatt mit den Mindest-
anforderungen, die ein Veranstalter betreffend Verkehrsabwicklung zu erfillen hat.

E1/5: Mobilitatsmanagement in der Verwaltung

Die Gemeinde Unterkulm nimmt ihre Vorbildfunktion gegeniber ansassigen Verkehrserzeugern war
und setzt deshalb auch innerhalb der Verwaltung Massnahmen des Mobilitdtsmanagements um. In
einem Konzept analysiert sie die relevanten Verkehrsvorgange bzw. Handlungspotentiale und entwi-
ckelt ein zielfihrendes Massnahmenprogramm nach Umsetzungsprioritdten. So wird z.B. die Zu-
sammenarbeit der Gemeindeverwaltung mit Mobility geprift (Mobility fir Geschéaftsfahrten), ein
Parkplatz fur ein Mobility-Fahrzeug zur Verfigung gestellt und damit auch das Angebot fur die kom-
binierte Mobilitdt in Unterkulm verbessert. Mittels Controlling und periodischer Evaluation prift sie
die Wirkung der eingefiihrten Massnahmen.

E1/6: Aktionen zur Sensibilisierung der Verkehrserzeuger fiir Massnahmen des Mobilitats-
managements

Auf der Basis eines zu entwickelnden Aktionsprogramms flhrt die Gemeinde Unterkulm jahrlich eine
Aktion zur Sensibilisierung der Verkehrserzeuger (Zielgruppen Unternehmen, Veranstalter, etc.) fur
Massnahmen des Mobilitdtsmanagements durch.

Méogliche Aktionen sind: Teilnahme der Verwaltung an der Aktion ,bike to work”
(www.biketowork.ch) und Bewerbung der Aktion bei den ansassigen Betrieben, Eco-Drive — Simula-
torkurse, Mobilitatsapéros, etc.

7.4.2. Mobilitaitsmanagement fiir die Bevolkerung

E2/1: Ausbau der kommunalen Website mit Mobilitdtsinformation

Auf der Website der Gemeinde werden die bestehenden ,Verkehrslinks” mit Kurzinformationen zu
den verschiedenen Angeboten erganzt

E2/2: Mobilitatsset fiir Neuzuziiger

Die Neuzuzlger in die Gemeinde Unterkulm erhalten bei der Anmeldung auf der Gemeindeverwal-
tung ein Set mit Mobilitatsinformationen zum &ffentlichen Verkehr, Velofahren und zu Ausflugsmog-
lichkeiten mit nicht-motorisierten und/oder &ffentlichen Verkehrsmitteln etc. Sie nutzt dazu wie bis-
her das mit Unterstlitzung von aargaumobil durch die Region Baden Regio entwickelte ,, Mobilitatsset
far Neuzuzliger” und beteiligt sich bei Bedarf an dessen Weiterentwicklung und Aktualisierung.

E2/3: Mobilitat in Schulen

Die Gemeinde Unterkulm bewirbt das von aargaumobil und dem Departement Bildung, Kultur und
Sport des Kantons Aargau entwickelte Angebot ,Schule Mobil” in ihren 5. Klassen der Primarschule
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und 1. bis 3. Klassen der Oberstufe. Das Angebot beinhaltet eine Serie von Modulen, in denen aus-
gewahlte Mobilitdtsthemen behandelt werden. Jedes Modul dauert max. 1 Tag. Die Module werden
durch die Fachexperten von aargaumobil direkt bei den angemeldeten Schulklassen durchgefihrt.
Das Angebot ist bis auf weiteres zuganglich (wird jeweils jahrlich entschieden) und fir die oben er-
wahnten Stufen innerhalb des bei aargaumobil verfligbaren Rahmenbudgets fir die Gemeinde kos-
tenlos.

E2/4: Mobilitatsaktionen zur Sensibilisierung der Bevolkerung

Auf der Basis eines zu entwickelnden Aktionsprogramms fuhrt die Gemeinde Unterkulm jahrlich eine
Mobilitatsaktion zur Sensibilisierung der Bevdlkerung oder ausgewahlter Zielgruppen durch. Sie
stimmt sich dabei mit den Verantwortlichen von aargaumobil ab. Beispiele von Aktionen sind:

e Aktion ,Velofahren in und rund um Unterkulm”,
e Durchfiihrung einer EcoCar-Expo (evtl. Verginstigung durch aargaumobil méglich)

e Bereitstellung eines Eco-Drive-Simulators bei bestehenden Gemeindeanldssen (Verglnstigung
durch aargaumobil méglich)

e Hinweis auf Angebot des Mobilitatsdurchblicks (www.mobilitaetsdurchblick.ch)

e \Weitere Aktionen im Zusammenhang mit geplanten Umsetzungen von verkehrsplanerischen Mas-
snahmen, die im KGV definiert sind.
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